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Offentlicher Verkehrs- und Freiraum



Vorworte

Bayerische Architektenkammer

Sich im offentlichen Raum unserer Stadte und Gemeinden, im Verkehrs-
raum oder im freien Landschafts- und Naturraum frei und unabhéangig
bewegen zu konnen, ist fur Menschen ohne Einschrankungen ganz selbst-
verstandlich.

Fir Menschen mit Einschrankungen sieht die Sache jedoch anders aus.
Stellen Sie sich vor, Sie saf3en — vielleicht nur voriibergehend — im Rollstuhl
und Sie kdamen ohne fremde Hilfe nicht mehr zum Arzt oder zum Einkaufen.
Zur U-Bahn fUhrten untberwindbare Treppen, Sie versuchten die verkehrs-
reiche StralRe an einer ungesicherten Stelle zu Uberqgueren oder Sie wollten
sich an einem unbekannten Ort oder im Bereich einer Baustelle zielgerichtet
orientieren, um endlose Umwege zu vermeiden.

Es ist leider nach wie vor eine Tatsache, dass fur Menschen mit Einschran-
kungen Teile des Lebens — und erst recht des 6ffentlichen Lebens — regelma-
Rig mit der Uberwindung von Barrieren einhergehen, soweit dies iberhaupt
gelingt. Andernfalls bleiben sie regelrecht ausgeschlossen. Die selbstbe-
stimmte Erreichbarkeit und Nutzbarkeit des offentlichen Raums ist eine
Grundvoraussetzung flr ein eigenstandiges Leben. Sie endet insbesondere
im offentlichen Raum bei vielen alltaglichen baulichen oder topografischen
Barrieren und Hindernissen.

Um eine Chancengleichheit fur alle Mitglieder unserer Gesellschaft, ob alt,
jung, ob fir Menschen mit oder ohne Einschrankungen sicherzustellen,
mussen Hindernisse und Barrieren auch im offentlichen Verkehrs- und Frei-
raum weitestgehend reduziert werden. So weit, so gut. Diesen Anspruch
umzusetzen stellt allerdings eine enorme gesellschaftliche Herausforderung
dar, die jedoch nicht als Integration von ,,Minderheiten” oder ,,Randgruppen”
missverstanden werden darf, sondern als Gewinn fur alle.

Denn sensorische, motorische oder kognitive Einschrankungen betreffen
bekanntermalden nicht nur Menschen mit Behinderung. Sie gehdren zum
Alterungsprozess und stellen eine Ubliche und enorme Veranderung jedes
Einzelnen dar.

Gerade im offentlichen Raum ist es daher wenig sinnvoll, Beeintrachtigungen
wie Weitsichtigkeit, schwindende Balance und reduzierte Feinmotorik mit
einer Aneinanderreihung von Spezial- oder Einzelldsungen zu begegnen.
Vielmehr missen Planungs- und Gestaltungslosungen grundsatzlich den
Anforderungen und Malstében einer alternden Bevdlkerung, die teilweise
mit Einschrankungen lebt, gentgen und im Sinne eines ,universellen Codes”
unmissverstandlich sein — unabhangig von der Art der jeweiligen Einschran-
kung.

Dabei ist die Uberlagerung der unterschiedlichen Anforderungen von Men-
schen mit Einschrankungen eines der zentralen Probleme insbesondere im
offentlichen Raum. Personen mit eingeschrankter Mobilitat bendtigen Ver-
kehrsflachen mit moglichst geringen, besser gar keinen Aufkantungen und
Schwellen, stattdessen sind fiir sie ebene Bodenbeldge und Uberginge
sinnvoll. Im Gegensatz dazu sind lineare Aufkantungen fir Menschen mit
Sehbehinderung oder blinde Menschen notwendige Orientierungshilfen, die
als Leitsystem dienen. Um diesem Dilemmma zu begegnen, sind innovative
Ideen gefragt und zugleich eine Bereitschaft zum Kompromiss.



Diese Bereitschaft ist im 6ffentlichen Verkehrs- und Freiraum besonders
stark gefordert: Im Vergleich zu vielen Hochbauprojekten machen die vorhan-
dene Topografie, die Infrastruktur, Gebdude und auch Elemente der Natur
jede Planungsaufgabe in diesem Bereich zu einer sehr komplexen Aufgabe
im Bestand. Diese Rahmenbedingungen definieren Landschafts- und Stadt-
raume: Sie kdnnen — und sollen — nicht einfach verandert werden. Barriere-
freies Bauen im 6ffentlichen Raum ist daher auch ein Beitrag zur Baukultur,
zum Erhalt und zu innovativer Weiterentwicklung bestehender Strukturen.

Mittlerweile hat sich vieles verbessert — das erfreut und spornt an. Aber das
eigentliche Ziel, dass Menschen mit und ohne Behinderung selbstbestimmt

leben und den 6ffentlichen Raum nutzen kénnen, zu Hause, im Beruf, in allen
Bereichen des gesellschaftlichen Lebens, ist noch lange nicht erreicht!

Auf dem Weg zu diesem Ziel sind die Regelungen der DIN 18040 Teil 1

, Offentlich zugangliche Gebaude” und der DIN 18040 Teil 2 , Barrierefreie
Wohnungen” und insbesondere auch die Bestimmungen der DIN 18040
Teil 3 , Offentlicher Verkehrs- und Freiraum” notwendige Meilensteine.

Alle drei Normenteile basieren auf dem sogenannten Performance-Prinzip,
das heif3t, es werden ,, Schutzziele” definiert und , Beispielldsungen” be-
schrieben. Die Anwendungspraxis zeigt aber, dass die mit Sorgfalt und
Bedacht entwickelten technischen Regeln nur bedingt die Vielfalt und den
Facettenreichtum der moglichen Anforderungen an eine barrierefreie Gestal-
tung unserer gebauten Umwelt abbilden kdnnen. Hier ist eine kompetente
Unterstitzung bei der Entwicklung von kontextbezogenen, teilweise pass-
genauen Losungen gefragt.

Daher hat die Bayerische Architektenkammer, zusatzlich zu den beiden
ersten Teilen, den nun vorliegenden dritten Leitfaden in Kooperation mit
dem Bayerischen Staatsministerium fir Wohnen, Bau und Verkehr und dem
Bayerischen Staatsministerium fir Familie, Arbeit und Soziales entwickelt.
Der Leitfaden richtet sich an Berufskolleginnen und -kollegen und dient der
vertiefenden Information fUr alle thematisch interessierten Kreise.

Mein besonderer Dank gilt dem beteiligten Autorenteam, den mit lllustration
und Grafik betrauten Kolleginnen, den Beratern der Beratungsstelle Barriere-
freiheit der Bayerischen Architektenkammer und den verantwortlichen Mit-
arbeitern der Geschaftsstelle der Bayerischen Architektenkammer, die ge-
meinsam und mit aulRerordentlichem Engagement zum Gelingen dieser
weiteren Planungshilfe beigetragen haben.

Dipl.-Ing. Christine Degenhart
Prasidentin der Bayerischen Architektenkammer
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Bayerisches Staatsministerium
fur Wohnen, Bau und Verkehr

Barrierefreiheit ist kein Extraservice, Barrierefreiheit ist ein Muss. Mehr als
zehn Millionen Menschen in Deutschland haben eine anerkannte Behinde-
rung. Dazu kommt eine wachsende Zahl von Menschen, die mit Einschran-
kungen im Alter rechnen mussen — aber auch Eltern mit Kinderwagen oder
Reisende mit schwerem Gepack kénnen betroffen sein. Allen diesen Men-
schen wollen wir in Bayern gerecht werden: Wir wollen ihnen Teilhabe am
gesellschaftlichen Leben ermaoglichen.

Unser Ziel ist die mdglichst weitgehende Barrierefreiheit im 6ffentlichen
Verkehrs- und Freiraum. Stralden, Wege und Platze sollen fir alle Blrgerinnen
und Burger als Begegnungsraume zur Verfligung stehen: sicher, selbststan-
dig und selbstbestimmt benutzbar. Barrierefreiheit heildt: ein Zugewinn an
Komfort und Qualitat fir alle. Der abgesenkte Bordstein, klare Wegweiser
mit eindeutigen Symbolen und Texten in leichter Sprache, Fahrgastinforma-
tionen, die auf Anzeigetafeln gelesen und gleichzeitig mittels Durchsage
gehort werden konnen — das kommt allen zugute. Wir werden die baye-
rischen Stadte und Gemeinden bei der Umsetzung unterstltzen: mit Erlaute-
rungen, Beispielldsungen und weitergehenden Informationen.

Mit den Schutzzielen definiert DIN 18040-3 Standards, wie der offentliche
Verkehrs- und Freiraum barrierefrei wird. Sie lasst den Planerinnen und
Planern jedoch Freiheit und Flexibilitat darin, wie sie diese erreichen, und
fordert keine , Standardlésungen”. Dies ermoglicht es, fur die spezifischen
Situationen der einzelnen Stadte und Gemeinden Bayerns passgenaue und
mafgeschneiderte barrierefreie Planungen zu entwickeln. So ist eine beson-
dere Umsicht im historisch gewachsenen und teilweise denkmalgeschutzten
Umfeld erforderlich. Mit planerischer Kreativitat ist es moglich, Barrieren
abzubauen und zugleich qualitativ und gestalterisch hochwertige Losungen
fur die Ortskerne und Altstadte zu entwickeln.

Viele Interessen unterschiedlichster Gruppen treffen im 6ffentlichen Raum
aufeinander: FuRganger, Auto- und Radfahrer, Nutzer traditioneller und neuer
Formen des OPNV und Nahverkehrs, aber beispielsweise auch Gastronomen,
Geschaftsinhaber und Gewerbetreibende, altere MitblUrger und spielende
Kinder. Besonders mochten wir daher die Stadte und Gemeinden zu Ldsun-
gen ermutigen, die gemeinsam mit allen Beteiligten entwickelt werden.

Lassen Sie uns Barrierefreiheit bei allen Planungen im 6ffentlichen Verkehrs-
und Freiraum von Anfang an mitdenken!

Mdinchen, April 2018

S l%uﬂ/

lise Aigner

Mitglied des Bayerischen Landtags
Bayerische Staatsministerin

far Wohnen, Bau und Verkehr
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Bayerisches Staatsministerium
fur Familie, Arbeit und Soziales

Der Freistaat Bayern bekennt sich aus tiefer Uberzeugung zum Leitbild der
inklusiven Gesellschaft. Wir wollen eine Gesellschaft sein und werden, in der
Menschen mit Behinderung ganz selbstverstandlich ein selbstbestimmtes
Leben fuhren — getreu nach dem Motto ,,Mittendrin statt nur dabei”. Ein
wichtiger Schritt dahin ist die Barrierefreiheit. Dazu bauen wir systematisch
Barrieren ab — sichtbare und unsichtbare.

Barrierefreiheit ist eine gesamtgesellschaftliche Aufgabe, die wir nur zusam-
men mit starken und engagierten Partnern wie der Bayerischen Architekten-
kammer verwirklichen kénnen. Die Bayerische Architektenkammer leistet
mit ihrem Leitfaden zum barrierefreien Bauen einen entscheidenden Beitrag.
Der jetzt vorliegende dritte Teil des Leitfadens widmet sich den Planungs-
grundlagen zum barrierefreien Bauen im &ffentlichen Verkehrs- und Freiraum.
Er erlautert und kommentiert technische und bauliche Normen fir die barrie-
refreie Gestaltung eines Lebensbereichs, der fir die individuelle Lebensge-
staltung geradezu elementar und ungemein wichtig ist. Denn erst barriere-
freie Verkehrswege und barrierefreie Aufdenanlagen ermaoglichen es vielen
Menschen mit Behinderung, sich ohne fremde Hilfe in der Offentlichkeit zu
bewegen und zurechtzufinden, um alleine zur Arbeit, zum Einkaufen oder
zum Arzt zu kommen. Und erst barrierefrei gestaltete Grin- und Freizeitan-
lagen, barrierefreie Spielplatze, barrierefreie Wanderwege und Badestellen
ermoglichen eine wirklich uneingeschrankte Teilhabe am gesellschaftlichen
Leben.

Barrierefreiheit ist fir jede und jeden ein Gewinn. Fir Menschen mit Be-
hinderung bedeutet Barrierefreiheit allerdings ungleich mehr, namlich mehr
Freiheit, mehr Selbstbestimmung im Alltag und mehr Teilhabe am gesell-
schaftlichen Leben. Ich wiinsche dem Leitfaden eine grolRe Verbreitung.
FUr die inklusive Gesellschaft und zum Wohle aller.

Kerstin Schreyer
Bayerische Staatsministerin
far Familie, Arbeit und Soziales
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Vorbemerkung

Dieser Leitfaden enthalt Grundlagen fir die Planung des offentlichen Ver-
kehrs- und Freiraums auf der Basis von DIN 18040 Teil 3 Dezember 2014,
Barrierefreies Bauen — Planungsgrundlagen — Teil 3: Offentlicher Verkehrs-
und Freiraum (DIN 18040-3).

Es werden die Schutzziele von DIN 18040-3 fir eine barrierefreie Gestaltung
zitiert, die Anforderungen erlauternd dargestellt und mit Beispielen erganzt.
Soweit die Norm Interpretationsspielraum lasst, geben Bild und Text die
fachliche Meinung der Autoren wieder.

Die Reihenfolge der Normregelungen in den Abschnitten 4 bis 10

DIN 18040-3 wird mit kleinen Abweichungen beibehalten. Soweit

DIN 18040-3 auf Regelungen von DIN 18040-1 verweist, wird nur bei
grofder Bedeutung flr das Verstandnis der Zusammenhange deren Inhalt
ausfuhrlich wiedergegeben. Zur besseren VerknUpfung mit dem Text der
Norm sind die jeweiligen Gliederungsnummern der Norm zitiert. Zitate aus
der Norm sind in blauer Schrift hervorgehoben und in Anfihrungsstriche
gesetzt. Bei Seitenverweisen, z.B. ,siehe Abschnitt 4.2, Leitfaden S. 43",
bezieht sich der Abschnitt auf die Norm, die Seitenzahl auf den Leitfaden.

Abbildungen in der Broschire sind keine Planungsvorschlage und zur Mal-
entnahme nicht geeignet. Sie dienen ausschlieRlich der schematischen
Veranschaulichung des erlauternden Texts an der jeweiligen Stelle; dabei wird
aus Griinden der Ubersichtlichkeit in der Regel auf die Darstellung anderer
Gesichtspunkte oder Anforderungen verzichtet. Male sind in Metern bzw.
Zentimetern angegeben.

Im Anhang (S. 204ff.) finden sich die Begriffsdefinitionen aus DIN 18040-3,
unter , Rechtsgrundlagen und weitere Instrumente” Hinweise auf einige
Rechtsgrundlagen sowie zur rechtlichen Stellung von DIN 18040-3, die sich
von der der beiden vorangegangenen Normteilen DIN 18040-1 und -2 unter-
scheidet.

Diese Arbeitshilfe mochte insbesondere die Planerinnen und Planer bei der
Erarbeitung barrierefreier Losungen fir den 6ffentlichen Raum unterstitzen
und Uber die reinen Norminhalte hinaus Hinweise, Anregungen, erlauternde
Beispiele sowie Verweise auf verwandte Themenstellungen vermitteln. Sie
gibt einen Uberblick und kann als Nachschlagewerk benutzt werden. Dabei
kann sie jedoch — auch aus Grinden des Urheberrechts — den Normtext
nicht vollstandig zitieren und entbindet nicht von der Auseinandersetzung
mit einschlagigen Normen und Regelwerken.
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Ziel und Anwendungsbereich der Norm
(Vorwort und Abschnitt 1 DIN 18040-3)

DIN 18040 Barrierefreies Bauen — Planungsgrundlagen — Teil 3, Offentlicher
Verkehrs- und Freiraum wurde im Deutschen Institut fir Normung e. V. unter
Einbeziehung von Menschen mit Behinderung und deren Erfahrungen erar-
beitet.

Die Norm gliedert sich in zehn Abschnitte. Die Abschnitte 1 bis 3 befassen
sich mit dem Anwendungsbereich, mit normativen Verweisungen und mit
der Definition von Begriffen. In Abschnitt 4 Allgemeine Planungsanforderun-
gen werden die grundlegenden Erlauterungen und Anforderungen behandelt.
In den darauf folgenden Abschnitten 5 bis 10 geht DIN 18040-3 auf konkrete
Planungsaufgaben ein.

Barrierefreiheit nach DIN 18040

DIN 18040-3 erganzt DIN 18040-1 (Barrierefreies Bauen — Planungsgrund-
lagen — Teil 1: Offentlich zugangliche Geb&ude) und 18040-2 (Barrierefreies
Bauen — Planungsgrundlagen — Teil 2: Wohnungen). Ziel der Norm ist die
Barrierefreiheit des 6ffentlichen Verkehrs- und Freiraums, damit er fir
Menschen mit Behinderung in der allgemein tiblichen Weise, ohne be-
sondere Erschwernis und grundsatzlich ohne fremde Hilfe zuganglich
und nutzbar ist (Definition des 8 4 Behindertengleichstellungsgesetzes zum
Stand Dezember 2014; die aktuelle Fassung bertcksichtigt in der Definition
weitere Aspekte, siehe S. 205).

Die Norm stellt dar, unter welchen Voraussetzungen der 6ffentliche Verkehrs-
und Freiraum barrierefrei ist. Damit bietet sie eine technische Definition

des Begriffs , barrierefrei” flr die erfassten Anlagen. AufRenanlagen, die der
gebaudebezogenen Nutzung dienen, regeln DIN 18040-1 und -2.

Anwendung der Norm

Anders als Gesetze sind technische Normen nicht von sich aus bindend.
Rechtsverbindlich sind Normen dann, wenn Gesetze oder Rechtsverordnun-
gen ihre Anwendung vorschreiben. DIN 18040-3 ist — anders als die Norm-
teile DIN 18040-1 und -2 — nicht eingefihrt. Weitere Informationen hierzu
stehen im Anhang ab S. 205. Vertragspartner kdnnen die Anwendung von
Normen in Vereinbarungen verbindlich festlegen. Offentlich-rechtliche Vor-
schriften sowie vertragliche Vereinbarungen kénnen dabei festlegen, ob und
welche Abschnitte der Norm in welchem Umfang zu beachten sind. Sie
kdnnen auch abweichende Maligaben treffen. Ferner kann eine Anwendung
auf andere als die in der Norm genannten Vorhaben bestimmt werden. Wird
far eine Baumalinahme pauschal ,barrierefrei nach DIN 18040-3" festgelegt,
ist die Norm unverandert anzuwenden.

Gerichte ziehen haufig Normen und technische Regeln heran, um beurteilen
zu konnen, ob allgemein anerkannte Regeln der Technik beachtet und somit
die verkehrsUbliche und -erforderliche Sorgfalt eingehalten wurde. Deshalb
geben DIN-Normen jedenfalls eine gewisse Rechtssicherheit, beispielsweise
im Hinblick auf mogliche Haftungsfalle.
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Ziel und Anwendungsbereich der Norm

Abwagung

DIN 18040-3 berlcksichtigt, dass im offentlichen Verkehrs- und Freiraum
konkurrierende Nutzungsansprlche auftreten kdnnen, die im Rahmen eines
Planungsprozesses gegeneinander abgewogen werden mussen. Allen Belan-
gen Vvollig uneingeschrankt nachzukommen, kann eine Planung kaum leisten,
da die Anforderungen sich teilweise gegenseitig ausschlielden bzw. wider-
sprechen. Es gilt, den jeweils konkreten Planungsfall im Rahmen eines Ab-
wagungsprozesses so weit zu optimieren, dass eine angemessene Losung
far die jeweilige Situation gefunden wird. Es empfiehlt sich, diesen Abwa-
gungsprozess auch im Hinblick auf ggf. eintretende Haftungsfalle, zu proto-
kollieren.

Nach Art. 9 Abs. 1 Bayerisches StralRen- und Wegegesetz (BayStrWG)
werden die Belange von Menschen mit Behinderung und von Menschen mit
sonstigen Mobilitatsbeeintrachtigungen bertcksichtigt mit dem Ziel, Barriere-
freiheit ohne besondere Erschwernis zu ermaoglichen, soweit nicht andere
Uberwiegende offentliche Belange, insbesondere solche der Verkehrssicher-
heit, entgegenstehen. Die Entscheidung erfolgt im Rahmen einer Abwagung,
dabei kann kein Belang mit strikter Verbindlichkeit versehen werden bzw.
einen Vorrang beanspruchen. Kommunale Stral3enbaulasttrager entscheiden
im Rahmen ihres Selbstverwaltungsrechts Uber diese Abwagung. Der Frei-
staat Bayern erlasst hierzu keine fir die kommunalen Baulasttrager verbind-
lichen technischen Vorschriften.

Von DIN 18040-3 erfasste Verkehrs- und AulRenanlagen

DIN 18040-3 gilt fur die Planung, Ausfihrung und Ausstattung von barriere-
freien Verkehrs- und Auf3enanlagen im offentlich zugénglichen Verkehrs- und
Freiraum. Das sind Bereiche, die nach ihrer Zweckbestimmung der Nutzung
durch die Offentlichkeit dienen. Die Norm greift die Anlagen beispielhaft auf,
insbesondere Elemente der von FulRgdngern genutzten Verkehrsinfrastruktur
wie Gehwege und FuRgangerbereiche, Uberquerungsstellen tber Fahr-
bahnen, Anlagen des Personenverkehrs, Toilettenanlagen sowie Grin- und
Freizeitanlagen. Die Norm kann aulRerdem flr die barrierefreie Gestaltung
von Verkehrs- und AulRenanlagen, die nicht 6ffentlich zuganglich sind, ange-
wendet werden.

Soweit AulRenanlagen der ErschlieRung und der gebaudebezogenen Nutzung
von offentlich zuganglichen Gebauden dienen, gilt flr diese DIN 18040-1.
Dazu gehoren beispielsweise die auf dem Grundstlck gelegenen \Wege
von der offentlichen Verkehrsflache oder den barrierefreien Stellplatzen auf
dem Grundstiick zum Eingang des Gebaudes. Analog gilt fur die AufRenan-
lagen von Wohngebauden DIN 18040-2. Die barrierefreie Gestaltung von
Arbeitsplatzen im 6ffentlichen Verkehrs- und Freiraum ist nicht Gegenstand
von DIN 18040-3, da der einzelne barrierefreie Arbeitsplatz auf die spezi-
fischen Belange eines konkreten Arbeitnehmers abgestimmt werden muss
(siehe hierzu im Anhang ,,Rechtsgrundlagen und weitere Instrumente”,
Leitfaden S. 207).
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Berticksichtigter Personenkreis

Die Nutzungsansprlche des barrierefreien Fuldgangerverkehrs stehen bei
DIN 18040-3 im Vordergrund. Typisch flir den offentlichen Verkehrs- und
Freiraum ist, dass der Nutzerkreis wechselnd und vielfaltig ist. Um eine
barrierefreie Auffindbarkeit, Zuganglichkeit und Nutzbarkeit zu gewahr-
leisten, auch unter Nutzung behindertenbedingter Hilfsmittel, muss die
Planung daher unterschiedlichen Bedarfen gerecht werden. Siehe hierzu die
Definition des Begriffs , Barrierefreiheit” in Artikel 4 Gesetz zur Gleichstel-
lung von Menschen mit Behinderungen (Behindertengleichstellungsgesetz —
BGG, siehe ,Rechtsgrundlagen und weitere Instrumente”, Leitfaden S. 205).

DIN 18040-3 berUcksichtigt insbesondere die Bedarfe von:

» Menschen mit sensorischen Einschrankungen wie Sehbehinderung, Blind-
heit oder Horbehinderung (gehdrlose, ertaubte, schwerhorige Menschen),

» Menschen mit motorischen Einschrankungen, besonders auch solche,
die auf die Nutzung von Mobilitatshilfen (Gehstock, Rollator, Rollstuhl)
angewiesen sind.

Einige Anforderungen der Norm flihren darUber hinaus zu Nutzungserleichte-
rungen flr andere Personengruppen; die Norm nennt als Beispiel grol3- oder
kleinwtchsige Personen, Kinder und Personen mit kognitiven Einschran-
kungen, altere Menschen, Kinder sowie Personen mit Kinderwagen oder
Gepack (siehe Vorwort DIN 18040-3).

Grundsatzlich ist Barrierefreiheit keine ,Sonderbauform” fir Menschen mit
Behinderungen, sondern bietet allen Nutzern des 6ffentlichen Verkehrs- und
Freiraums Komfort, Qualitat und Erleichterungen in seiner Zuganglichkeit und
Nutzung.

Die Norm weist darauf hin, dass fur Verkehrs- und Auldenanlagen, die
schwerpunktmalig einer speziellen Nutzergruppe dienen, andere oder zu-
satzliche Anforderungen notwendig sein kénnen. Das kann z.B. fir ein
Quartier zutreffen, in dem sich eine Blindenschule befindet. Dort kdnnten
die baulichen Voraussetzungen fir die taktile Orientierung einen grofReren
Umfang einnehmen. Bei einem Quartier mit einer Einrichtung fir Senioren
scheinen die Nutzung von Gehhilfen und eine gute Orientierung von beson-
derer Bedeutung.
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Ziel und Anwendungsbereich der Norm

Schutzziele, Performance-Prinzip und andere L6sungen

In den meisten Abschnitten gibt die Norm das zu erreichende Ziel (Schutz-
ziel) abstrakt vor (Beispiel: ,,Gehwege mUssen barrierefrei nutzbar sein.”).
Es folgt dann eine Aussage, wie man das Schutzziel erreichen kann (,,Das
wird erreicht mit ..."). Die konkretisierenden Ausflhrungen zu den Schutz-
zielen (in DIN 18040-3 wie auch im Leitfaden) sind als Beispielldsung zu
verstehen. Es ist daher immer zulassig, das Ziel auch mit einer anderen als
der beschriebenen Losung umzusetzen (sog. Performance-Prinzip), sofern
die Umsetzung des Schutzziels damit ebenso erreicht werden kann. Dies
betont die Norm explizit in Abschnitt 1. Insbesondere technische Neuerun-
gen konnen zu weiteren Losungsmaoglichkeiten fihren. Die Norm ordnet
haufig die Anforderungen der Schutzziele dem Bedarf einer bestimmten
Personengruppe zu, damit der Zweck der Forderung deutlich wird. Das hilft
auch bei der Erarbeitung anderer Losungen.

Wichtig fUr die Beurteilung der einzelnen Schutzziele wie auch generell fur
die Arbeit mit DIN 18040-3 ist die allen DIN-Normen gleiche Differenzierung
in verschiedene Arten von Festlegungen (siehe Vorgaben nach DIN 820-2),
die damit eine unterschiedliche Bindewirkung haben. Die Normen unterschei-
den dabei streng folgende Kategorien, die anhand der verbalen Ausdrucks-
formen erkannt werden kénnen:

» , Anforderungen” sind Vorgaben und Regelungen, von denen keine Ab-
weichung erlaubt ist. Die festgelegten verbalen Ausdrucksformen sind
.muss”, ,ist” und , darf nicht” sowie festgelegte, gleichbedeutende Aus-
dricke (siehe Tabelle H1, DIN 820-2).

» ,Empfehlungen” zeigen eine von mehreren Maoglichkeiten auf, die beson-
ders empfohlen werden, ohne andere Mdaglichkeiten zu erwahnen oder
auszuschlief3en. Sie besagen, dass eine bestimmte Handlungsweise vor-
zuziehen ist, nicht aber unbedingt gefordert wird. Bei negativen Empfehlun-
gen wird von einer bestimmten Maoglichkeit oder Handlungsweise abge-
raten, ohne dass diese jedoch verboten ist. Empfehlungen werden mit
.sollte” bzw. ,sollte nicht” und gleichbedeutenden Ausdrlicken (siehe
Tabelle H2, DIN 820-2) formuliert.

» ,Angaben” vermitteln Informationen, ohne eine Regelung zu treffen.
Angaben von zuldassigen Handlungsweisen erfolgen mit ,,darf” und
~braucht nicht”, Angaben von Mdaglichkeiten und Vermdgen mit , kann
(nicht)” bzw. jewells festgelegten vergleichbaren Ausdriicken (siehe
Tabellen H3 und H4, DIN 820-2).

Daneben gibt es auch sog. weitere informative Elemente, zu denen ,, Anmer-
kungen” und , Beispiele” zahlen. Die ,,Anmerkungen” und , Beispiele” geben
nur zusatzliche Informationen zur Erleichterung des Verstehens oder der
Anwendbarkeit der Norm. Sie durfen keine weiteren Anforderungen enthal-
ten oder Informationen, die fur die Anwendung der Norm zwingend erforder-
lich sind.
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MaRe

Soweit Malse genannt werden, sind FertigmalRe gemeint. Dadurch ergeben
sich Abmessungen, die erfahrungsgemald flr eine barrierefreie Nutzbarkeit
von Flachen, Bedienelementen oder Ausstattungsgegenstanden geeignet
sind. Bei der Verwendung von abweichenden Maf3en soll dennoch der beab-
sichtigte Zweck erreicht werden. Zu bedenken ist, dass manche Mal3e durch
die Technik von Rollstiihlen oder Rollatoren oder die Ertastbarkeit durch den
Langstock bestimmt werden und daher kaum variiert werden konnen.

Innerhalb der Normenreihe DIN 18040 bestehen in vergleichbaren Situation-
en teilweise unterschiedliche MalRvorgaben. So darf beispielsweise laut
Abschnitt 4.1 DIN 18040-1 die nutzbare Hohe Uber Verkehrsflachen 220cm
nicht unterschreiten, wahrend der entsprechende Wert (ber Flachen, die fur
FuRganger vorgesehen sind, gemald Abschnitt 4.2 DIN 18040-3 mind. 2,25m
sein muss (siehe Abschnitt 4.2, Leitfaden S. 43). Auf derartige unterschied-
liche Malde wird im Rahmen des Leitfadens hingewiesen. Zudem variieren
die Maldangaben, wie auch das o.g. Beispiel zeigt, hinsichtlich ihrer Angabe
in Zentimeter oder Meter.

Neubau und Umbau

DIN 18040-3 stellt in Abschnitt 1 klar, dass sie fur den Neubau von Ver-
kehrs- und Aufdenanlagen gilt und sinngemal3 auch fir Aus- und Umbauten,
Modernisierungen und Nutzungsanderungen im bestehenden Verkehrs- und
Freiraum angewendet werden sollte. In der Planungspraxis wird der Anwen-
dungsbereich von DIN 18040-3 Uberwiegend in einem Siedlungsraum liegen,
der bereits besteht. Die Empfehlung einer sinngemalien Anwendung berlck-
sichtigt, dass ggf. aufgrund einer bestehenden Situation die Umsetzung
einzelner Regelungen der DIN-Norm technisch nicht oder nur eingeschrankt
maoglich ist. So sind insbesondere in historischen Ortszentren und gewach-
senen Ortskernen raumliche Einschrankungen sowie Belange des Denk-
malschutzes und der Stadtgestalt zu bericksichtigen, die sich in Flache,
Oberflachengestaltung und Materialwahl ausdriicken kdnnen. Selbst die
Einrichtung beispielsweise einer Fuldgangerzone wird nicht als volliger Neu-
bau zu definieren sein, da die stadtebauliche und verkehrliche Situation zu
beriicksichtigen und Anschlusspunkte an bestehende Gebaude zu Idsen sind.
Wichtig fUr die sinngeméalRe Anwendung ist daher das jeweils zu erreichende
Schutzziel, das ggf. auch auf eine andere als die in der Norm beispielhaft
dargestellte Weise zu erreichen ist. Ob und inwieweit dabei Abstriche an
den Standards der Norm vertretbar sind, ist im einzelnen Fall abzuwagen
(siehe ,Abwagung”, Leitfaden S. 22).
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Ziel und Anwendungsbereich der Norm

Uber eine strategische Planung zum Schutzziel

Die Grundlagen der Barrierefreiheit im 6ffentlichen Verkehrs- und Freiraum
werden bereits im Zuge der Stadt- und Verkehrsplanung gelegt. Die Herstel-
lung von Barrierefreiheit an Einzelpunkten (,,Inselldsungen”) ist zumeist far
Menschen, die darauf angewiesen sind, nur wenig hilfreich. Wichtig ist daher
eine umfassende, konzeptionelle Herangehensweise in Zusammenarbeit mit
Blrgern, Experten und Verbanden, die das gesamte Gemeindegebiet im
Blickfeld hat, z.B. in Form eines gemeindlichen Aktionsplans. So wird sicher-
gestellt, dass alle spater nach und nach umgesetzten Einzelprojekte sinnvoll
ineinander greifen und durchgehende, barrierefreie WWegeverbindungen
(,Wegeketten”, siehe dazu Leitfaden S. 33) bilden. Die Uberlegungen sollten
auch in alle anderen gemeindlichen Konzeptionen tbernommen und beruck-
sichtigt werden. Zustandigkeitsgrenzen zwischen unterschiedlichen Mal3nah-
mentragern und Eigentimern — 6ffentlichen und privaten — sollten im Dialog
Uberplant werden. Eine friihzeitige Zusammenarbeit aller Akteure ist daher
zu empfehlen.

Eine strategische Planung beginnt mit einer gesamtortlichen Betrachtung
der Barrierefreiheit, in der auf der Grundlage einer Analyse des Wegenetzes
die wichtigsten Wege und Zielpunkte identifiziert werden. Innerortlich sind
besonders die Wegbeziehungen zu 6ffentlichen Gebauden, zu Einzelhandel,
Nahversorgung und Gastronomie sowie zu Arzten und Sozialeinrichtungen
von Bedeutung. Eine barrierefreie Vernetzung erfolgt auch durch die o6ffent-
liche Infrastruktur zu der Busse und Bahnen, Parks und Grinanlagen sowie
offentliche Toiletten gehdren. Ferner kann der Verbund 6ffentlicher und pri-
vater Angebote den Ort barrierefreier machen (z. B. durch die Aktion , nette
Toilette barrierefrei”, barrierefreie Zugange zu Geschéaften und Restaurants).
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Abb. 1
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Sofern keine vollstandige Neugestaltung erforderlich ist, sollten in besteh-
enden Gestaltungskonzepten die MalRnahmen zur Schaffung von Barriere-
freiheit unter Wahrung der urspriinglichen Gestaltungsideen erfolgen.
Grundsatzlich gilt es, die ortlichen Besonderheiten jeder Gemeinde zu be-
ricksichtigen. Die Schaffung von Barrierefreiheit kann nicht nach einem
starren Loésungsschema erfolgen.

Nahere Informationen zur Erarbeitung eines gemeindlichen Aktionsplans zur
Schaffung von Barrierefreiheit, insbesondere zu Ablauf, Beteiligungsprozess,
Planungsinstrumenten und Umsetzungsstrategien, konnen der Publikation
.Bayern barrierefrei 2023 — Die barrierefreie Gemeinde — Ein Leitfaden™’
entnommen werden.

' Herausgegeben 2015 von der Obersten Baubehorde im Bayerischen Staatsministerium des Innern,
fur Bau und Verkehr, kostenfrei zu beziehen tber www.bestellen.bayern.de


http://www.bestellen.bayern.de
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Ziel und Anwendungsbereich der Norm

Beteiligung und Dialog

Die Erfahrung zeigt, dass eine intensive Birger- und Offentlichkeitbeteiligung,
aber auch die Einbindung des ortlichen Beauftragten fir Menschen mit
Behinderungen und lokaler Verbande fur Erfolg und Akzeptanz von barriere-
freien Umbauten und Neugestaltungen entscheidend sind. Die Zusammen-
arbeit beginnt im Idealfall bei den ersten Uberlegungen und reicht Uber die
Analyse der Bestandssituation und die Erarbeitung des Gesamtkonzepts bis
hin zur Umsetzung der einzelnen Projekte. Wertvolles Blrgerwissen und
konstruktive Zusammenarbeit mit ,,Experten in eigener Sache” helfen Pla-
nern und Gemeinden vor allem auch in komplexeren Situationen, in denen
es gilt, in Abwagungsprozessen zu einer bestmaoglichen lokalen Losung zu
kommen und ggf. aufgrund von bestimmten Rahmenbedingungen Kompro-
misse zu finden.

Im Besonderen empfiehlt sich bei der Neugestaltung des 6ffentlichen Ver-
kehrs- und Freiraums eine gemeinsame Bemusterung, bei der neben Ent-
scheidungstragern und Planern insbesondere der ortliche Beauftragte der
Menschen mit Behinderungen und lokale Vertreter von Verbanden anwesend
sind, um die Musterflachen zu testen. Auch eine grofRere Musterflache,
z.B. der ausgewahlten Belage, Entwasserungssysteme oder Maoblierung
im offentlichen Raum, die jedermann Uber einen begrenzten Zeitraum auf
Alltagstauglichkeit Uberprifen und sich von deren gestalterischen Qualitat
Uberzeugen kann, liefert wertvolle Hinweise fir die Umsetzung (siehe die
Arbeitshilfe , Bayern barrierefrei 2023 — Die barrierefreie Gemeinde —

Ein Leitfaden”, S. 18-31).
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Allgemeine Planungsanforderungen Grundprinzipien der barrierefreien Gestaltung

Allgemeine Planungsanforderungen
(zu Abschnitt 4 DIN 18040-3)

In diesem Abschnitt definiert die Norm grundlegende und Ubergeordnete
Anforderungen an den o6ffentlichen Verkehrs- und Freiraum, damit dieser
allen Menschen — mit und ohne Behinderung — zur selbstbestimmten Nut-
zung zur Verflgung stehen kann. Sie berlcksichtigt dabei auch spezifische
Anforderungen, die verschiedene Personengruppen an den 6ffentlichen
Raum stellen. Diese sind teilweise in ihrer Zielsetzung aufgrund unterschied-
licher Bedarfe kontrar, sodass dies in einigen Fallen zu Interessenskonflikten
fahren kann. DIN 18040-3 bietet fur ,Standardsituationen” jedoch Kompro-
misslosungen an, die allen Anforderungen weitestgehend gerecht werden.
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Grundprinzipien der barrierefreien Gestaltung
(4.1 DIN 18040-3)

Diese Grundprinzipien beziehen sich auf konkrete und raumlich begrenzte
Planungsaufgaben wie auch auf die langfristige Gestaltung eines komplexen
Orts- oder Stadtgefliges.

Wegeketten

~Wegeketten im 6ffentlichen Verkehrs- und Freiraum sollten durchgan-
gig und uber Zustandigkeitsgrenzen hinweg barrierefrei nutzbar sein.”
(4.1 DIN 18040-3)?

Insbesondere fur Rollstuhl- und Rollatornutzer wird die barrierefreie
Nutzbarkeit erreicht durch:

» stufenlose Wegeverbindungen
Stufen und Schwellen im Gehweg kdnnen fir Rollstuhl- und Rollatornutzer
untberwindbare Barrieren darstellen. Die Norm benennt zulassige Neigun-
gen (siehe Abschnitt 4.3, Leitfaden S. 44) sowie zulassige Schwellen und
Kanten im Verkehrs- und Freiraum.
Zu Schwellen auf3ert sich DIN 18040-3 ausschlieRlich in Abschnitt 5.3
Uberquerungsstellen (siehe Leitfaden S. 94ff.). Hier wird als maximale
Bordsteinhéhe 3cm genannt. Diese Bordhdhe ist eine Kompromissldsung,
da sie die Anforderungen fur blinde und sehbehinderte Menschen auf tak-
tile Erfassung (z. B. mit FliRen oder Langstock) sowie die Uberrollbarkeit fiir
Menschen, die auf Rollator bzw. Rollstuhl angewiesen sind, gerade noch
ermoglicht, jedoch fir beide Falle verstarkte Anstrengungen und erhohte
Fahigkeiten fordert (siehe Anmerkung 1 zu Abschnitt 5.3.2 DIN 18040-3 in
Verbindung mit Anmerkungen zu Abschnitt 5.9.2 DIN 32984). Die funktio-
nale Begrindung fir den Einsatz einer Schwelle ist hier die Signalfunktion
(Begrenzung) fir Menschen mit Sehbehinderung.

2 Der blau gedruckte Text ist der Originalwortlaut der DIN.
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Allgemeine Planungsanforderungen Grundprinzipien der barrierefreien Gestaltung

Abb. 2
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» erschiitterungsarm berollbare, ebene und rutschhemmende
Bodenbeldage
Nicht nur bei Neuplanung, auch im bestehenden 6ffentlichen Raum ist
eine Umsetzung dieses Prinzips, z. B. auch mit Anpassungen oder einem
partiellen Austausch des Belags, mdglich (siehe Aussagen in Abschnitt 4.4,
Leitfaden S. 49).

Insbesondere fUr blinde und sehbehinderte Menschen wird eine barriere-
freie Nutzbarkeit erreicht durch:

» die Anwendung des Zwei-Sinne-Prinzips
Informationen werden nach diesem Prinzip Uber mindestens zwei Sinne
Ubermittelt. Mit dieser Ubergeordneten Forderung sollen Sicherheit und
Orientierung im offentlichen Raum ermaoglicht werden. Die Umsetzung
ist abhangig von der Planungsaufgabe sowie von der konkreten Situation
(siehe Abschnitt 4.5, Leitfaden S. 51).

» die durchgangige Gestaltung von Leitsystemen
Durchgéangigkeit wird hier verstanden im Sinne einer unterbrechungsfreien
Informationskette und einer konsequent angewendeten Codierung, d.h.
einer einheitlichen ,, Sprache”, mit der Informationen beispielsweise Uber
unterschiedliche Bodenstrukturen oder Uber die Beschilderung gegeben
werden. Gleiche Gestaltungselemente sollten dabei nicht flr unterschied-
liche Funktionen verwendet werden.
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» die Abgrenzung unterschiedlicher Funktionsbereiche
Abgrenzungen mussen sicher, taktil und visuell gut wahrnehmbar sein.
So soll beispielsweise ein ungewolltes Betreten von Bereichen verhindert
werden, die nicht dem Fuliganger gewidmet sind, wie StralRen, Radwege
oder Rasenflachen. Visuell und taktil gut wahrnehmbare Gehwegabgren-
zungen sind in Abwagung mit den Bedarfen aller Verkehrsteilnehmer zu
planen: Eine deutlich wahrnehmbare Bordsteinkante ist beispielsweise
geeignet, um Flachen fur FuRganger und Kraftfahrzeuge voneinander ab-
zugrenzen. Moglichkeiten der Abgrenzung von Gehwegen werden in Ab-
schnitt 5.1, Leitfaden S. 74ff., erlautert. In verkehrsberuhigten Bereichen
sind Vorkehrungen zu treffen wie in Abschnitt 5.2, Leitfaden S. 89, be-
schrieben.

» die Absicherung von Gefahrenstellen und Hindernissen
Besonders gefahrliche Stellen, beispielsweise Kreuzungsbereiche mit
Fahrverkehr, aber auch Hindernisse innerhalb einer Wegekette sind deutlich
taktil und visuell stark kontrastierend zu gestalten (siehe Abschnitte 5.1 und
5.3, Leitfaden S. 74ff. und S. 94ff.). Uber DIN 18040-3 hinausgehend ware
auch eine akustisch erfassbare Gestaltung denkbar.

Punktuelle barrierefreie Losungen helfen Menschen, die auf einen barriere-
freien Verkehrs- und Freiraum angewiesen sind, hinsichtlich der selbststandi-
gen Zuganglichkeit und Benutzbarkeit ohne fremde Hilfe wenig. Entscheidend
ist der Abbau von Barrieren in der Flache bzw. entlang von durchgehenden
barrierefreien Wegeverbindungen, sog. Wegeketten. Wegeketten sind zu-
nachst zu identifizieren. Sie verbinden markante Punkte des Orts, die fur
eine selbstbestimmte Nutzung des 6ffentlichen Verkehrs- und Freiraums von
besonderer Bedeutung sind, z. B. Bahnhof, Bushaltestelle im Ortszentrum,
Rathaus, Gericht oder Schule sowie wichtige gesellschaftliche Treffpunkte.
Tradierte Wegebeziehungen spielen dabei eine grolRe Rolle. Eigentums- und
Zustandigkeitsgrenzen sollten beim Entwickeln barrierefreier Wegeketten
keine Rolle fiir die spatere Nutzbarkeit spielen, sodass eine Uberplanung im
Dialog anzustreben ist (siehe Leitfaden S. 26 zur strategischen Planung).

DIN 18040-3 informiert im Rahmen einer Anmerkung, dass geradlinige und
rechtwinklige Wegeflhrungen fir Menschen mit Sehbehinderung die taktile
Orientierung erleichtern und bei der Raumerfassung helfen. Rechtwinklige
Systeme, d.h. moglichst geradlinige Wege, die weder gebogen verlaufen,
noch in Winkeln deutlich ungleich 90° verschwenken, kdnnen leichter im
Gedachtnis abgespeichert werden. Auch die Planung im Bestand kann dies
berlcksichtigen, indem beispielsweise aus verschiedenen Optionen der
Wegeflhrung die ,ideale”, also rechtwinkelige und geradlinige Wegebezie-
hung ausgewahlt und nach den genannten Kriterien erttchtigt wird. Diese
Mafinahmen dienen ferner Menschen mit kognitiven Einschrankungen.
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Allgemeine Planungsanforderungen Grundprinzipien der barrierefreien Gestaltung

Bei Planungen fur denkmalgeschitzte Bereiche sieht die Norm ebenfalls eine
Berlcksichtigung von Losungen flur die Herstellung der Barrierefreiheit vor
(siehe auch Abschnitte 5.2, Leitfaden S. 91 und 4.4, Leitfaden S. 47ff.). Diese
Losungen werden fur den jeweiligen Einzelfall in Wirdigung der denkmal-
rechtlichen Werte und des Schutzziels von DIN 18040-3 in einem Abwa-
gungsprozess erarbeitet. Diese sollten sich an folgenden Grundséatzen orien-
tieren:
» Angemessenheit des Angebots
Sind Nutzungsoptionen (wie z. B. Wegeketten) mehrfach vorhanden, kann
die barrierefreie Gestaltung von mindestens einem dieser Angebote aus-
reichen.
» Alternativen
Sind Nutzungsoptionen nicht barrierefrei erreichbar oder gestaltbar, kann
mit alternativen Angeboten (z. B. alternativen WWegbeziehungen) Barriere-
freiheit hergestellt werden.
» Organisatorische Lésungen
Es konnen beispielsweise mobile Einrichtungen zur Schaffung von Barriere-
freiheit bereitgehalten werden.

Auch barrierefreie Ausstattungselemente wie Toiletten oder Sitzmaoglich-
keiten muissen in Wegeketten raumlich und informativ einbezogen werden.

Erganzend zur Norm sei darauf hingewiesen, dass im Bestand wie auch bei
Neuplanung in topografisch bewegtem Gelande davon auszugehen ist,

dass nicht jede Wegebeziehung dazu geeignet ist, barrierefrei im Sinne von
DIN 18040-3 gebaut und ausgestattet zu werden. Daher kommt in diesen
Fallen der strategischen Planung eine besondere Bedeutung zu. Diese bein-
haltet die Identifizierung der maRRgeblichen Orte und deren maoglichst barriere-
freie Verbindung.
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Flachen- und Raumbedarf
(4.2 DIN 18040-3)

Grundmalle
FUr die barrierefreie Nutzung des Verkehrs- und Freiraums sind ausreichend
dimensionierte Bewegungsflachen eine grundlegende Voraussetzung.

,Wesentliche Elemente des Verkehrs- und Freiraums sind die fiir den
FulRgangerverkehr vorgesehenen Flachen. Sie mussen fir die Per-
sonen, die je nach Situation den grof3ten Flachenbedarf haben, in der
Regel Nutzer von Rollstuhlen, Gehhilfen oder Langstocken, so bemes-
sen sein, dass der Verkehrs- und Freiraum barrierefrei nutzbar ist.”
(4.2 DIN 18040-3)

Die in der Norm genannten Maf3e gehen von einem Rollstuhl aus. Es wird
damit unterstellt, dass Rollstuhlnutzer den gréfsten Platzbedarf haben. Basis
daflr sind die Mal3e eines Standardrollstuhls fir Muskelkraftantrieb nach

DIN EN 12183. Die entsprechenden Bewegungsmalde sind auch fir die
meisten Elektrorollstiihle ausreichend. Eigene Male fir Rollatoren werden
nicht genannt. Sportrollstihle erfordern bisweilen grofere Durchgangsbreiten
und andere Flachen, was ggf. bei der Planung von Sportanlagen zu berlck-
sichtigen ist. Elektromobile (auch , Scooter” genannt), die vorrangig als
Fortbewegungshilfe im StralRenraum dienen, sind nicht eigens berlcksichtigt.
Sie durfen auf Geh- und Radwegen sowie auf StraRen genutzt werden. Der
Nutzer eines Elektromobils kann somit im Bedarfsfall auch den Stral’enraum
befahren.

- Ca. +140

ca. +130 o
ca. +120 &
ca. +85 ' - Ca.+8b
ca. +64 ’__l_ :
- < ca. +40
o
Abb. 3
Anthropometrische

Malke eines durch-
schnittlich grofRen
Erwachsenen.

M 1:20
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Allgemeine Planungsanforderungen Flachen- und Raumbedarf

Abb. 4

Mal3e eines
Standardrollstuhls.
M 1:20

Abb. 5

Flachenbedarf eines
Rollstuhlnutzers:
FuRspitzen und Ellen-
bogen ragen Uber den
Rollstuhl hinaus (nach
Bild 1 DIN 18040-1).
M 1:20

>130

ca.+90 bis +120
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Bewegungsflachen

Als wesentliche Elemente des Verkehrs- und Freiraums nennt DIN 18040-3
die fir den FuRgéangerverkehr vorgesehenen Flachen. Dies sind Bereiche, die
frei von Kraftfahrzeugen sind, etwa Gehwege, Platze oder Parkanlagen. Auch
die Schnittstellen mit Verkehrswegen, die dem Kraftverkehr gewidmet sind,
zahlen dazu. Beispielsweise sind dies Uberquerungsstellen von StraRen oder
Bahnlinien. Mischverkehrsflachen hingegen sehen keine eindeutige Trennung
von FulRgangern und Kraftfahrzeugen vor und haben daher eigene Rege-
lungen (siehe Abschnitt 5.2, Leitfaden S. 89).

DIN 18040-3 nennt Abmessungen von Bewegungsflachen. Sie weist darauf
hin, dass die Regelwerke der Forschungsgesellschaft fur StraRen- und Ver-
kehrswesen e.V. (FGSV), insbesondere die Richtlinien flr die Anlage von
Stadtstrafsen (RASt) und die Hinweise flr barrierefreie Verkehrsanlagen

(H BVA), ggf. zusatzlichen Flachenbedarf flr den Fufdgangerverkehr vorsehen
kénnen.

Die Mindestbreite von Bewegungsflachen, z.B. bei Toren und Durchgangen,
wird zuséatzlich dadurch bestimmt, dass der Nutzer den Rollstuhl mit der
Hand betatigt. Ellenbogen und Hande ragen dabei tGber den Rollstuhl hinaus.
In der Lange sind die tUberstehenden Fuldspitzen zu addieren. Die Platzanfor-
derungen des Rollstuhlnutzers sind individuell und werden in der Norm durch
einen Malzuschlag bericksichtigt.

.Die Bewegungsflache muss ausreichend grol3 fur den Begegnungsfall,
fur den Richtungswechsel sowie flr die geradlinige Fortbewegung
durch Engstellen sein.” (4.2 DIN 18040-3)

Die Art der auszuflihrenden Aktion mit dem Rollstuhl — Fortbewegung,
Rangieren oder Begegnung — entscheidet tber GrofRe und Anordnung der
dafur erforderlichen Bewegungsflachen. Die Norm nennt typische Falle und
bestimmt, welche Abmessungen daflr ausreichend sind.

Soweit nicht in anderen Abschnitten spezielle Malde angegeben werden,
sind die nachfolgend beschriebenen Mindestmalie flr die genannten
Aktionen ausreichend.
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Allgemeine Planungsanforderungen Flachen- und Raumbedarf

Abb. 6
Flachenbedarf fir die
Begegnung zweier
Rollstuhinutzer

(nach DIN 18040-1).
M 1:33

Abb. 7
Rangierflache fur
Richtungswechsel
und Wenden mit
einem Rollstuhl
(nach DIN 18040-1).
M 1:33

1,80 m Breite
» Begegnung zweier Rollstuhlnutzer

Aus der Mindestbreite flr einen Rollstuhlnutzer von 90cm ergibt sich fir
eine Begegnung zweier Rollstuhlnutzer eine erforderliche Gesamtbreite von
1,80 m. Wird die Flache als Aufweitung einer ansonsten ausnahmsweise
eingeengten Verkehrsflache angeboten, macht dies fur eine der beiden
Personen eine Richtungsanderung naotig, aus der eine Lange von 1,80 m fur
die Begegnungsflache resultiert. Zur Anordnung von Begegnungsflachen in
beengten Flachenverhaltnissen siehe auch die Ausfihrungen zu Abschnitt
10, Leitfaden S. 198.

I

1,50 m Breite und 1,50 m Lange
» Rangierflache fir Richtungswechsel und Wenden mit einem Rollstuhl

i
> 150

IS

I

> 150
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90cm Breite
» in Durchgangen und an Engstellen (Abschnitt 5.1.2, Leitfaden S. 82)
» kurze Geradeausfahrt (erganzender Hinweis zu DIN 18040-3)

Diese Breite gentigt fur die Fahrt z. B. durch Tore, Offnungen in Wanden oder
kurze Engstellen auf einem Gehweg. Bei Engstellen ist diese Breite auf einer
Lange von max. 18,00m maoglich wie in Abschnitt 5.1.2 beschrieben. Ergan-
zend zur Norm wird darauf hingewiesen, dass bei Ausbauelementen, deren
begrenzte Hohe eine Bewegungsfreiheit im Oberkorperbereich ermdaglicht,
wie dies etwa entlang von Pflanztrogen gegeben ist, eine Verlangerung
dieser Einengung vorstellbar ist.

\\\ \/ 74 Abb. 8
NN Flachenbedarf fr
I Engstellen wie z.B.
{\—f einen Durchgang.

1)
o]

Empfehlung fir weitere ggf. denkbare Bewegungsflachen
Folgende Abmessungen von Bewegungsflachen kdnnen zusatzlich zu den in
Abschnitt 4 DIN 18040-3 genannten geeignet sein:

1,50 m Breite bei tiberschaubarer Lange
» Geradeausfahrt mit Richtungsanderung
» Begegnung von Rollstuhlnutzer und Ful3ganger

Diese Breite ist fUr eine gemeinsame Nutzung — Begegnung oder parallele
Fortbewegung in einer Richtung — von Rollstuhlnutzer und FulRganger
geeignet.
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Allgemeine Planungsanforderungen Flachen- und Raumbedarf

Abb. 9a (links)

Die Breite von 1,50m
gendgt fur die Begeg-
nung von Rollstuhl-
nutzern und Ful3-
gangern. Nach 18,00m
muss eine Begeg-
nungsflache fur
Rollstuhlnutzer
angeordnet sein.

M 1:75

Abb.9b und 9c
(Mitte und rechts)
Die durchgehende
Breite von 1,80m
erlaubt die Begegnung
von Rollstuhinutzern
und gentgt fur Sitz-
banke, wenn die
Reduzierung der
Breite nur auf eine
geringe Lange erfolgt.
M 1:75

1,20 m Breite bei geringer Lange
» Geradeausfahrt ohne Richtungsanderung
» keine Begegnung mit anderen Personen

Aufgrund maglicher Schwierigkeiten bei der exakten Geradeausfahrt sowie
einer eingeschrankten Ubersichtlichkeit ist die Lange dieser Strecken zu
begrenzen. Geringfligige Richtungsanderungen bis ca. 45° sind moglich. Bei
Baustellen ist diese Breite laut DIN 18040-3 auf eine Lange von max.18,00m
moglich (siehe Abschnitt 10, Leitfaden S. 198). Anzumerken ist, dass nach
DIN 18040-1 und 18040-2 (Abschnitt 4.2.1) zur Erschlie3ung von Aufsenan-
lagen barrierefreier Gebaude gebaudebezogene Gehwege mit 1,20 m Breite
bis zu einer Lange von 6,00 m ohne Richtungsanderung maoglich sind, soweit
am Anfang und am Ende eine Wendemaoglichkeit gegeben ist.

2

{4
//:\\&‘

-1l
.I[ i ]I!

~Bewegungsflachen und nutzbare Gehwegbreiten dirfen in ihrer Funk-
tion nicht eingeschrankt werden.” (4.2 DIN 18040-3)

Grundsatzlich dirfen Bewegungsflachen nicht durch hineinragende Bauteile,
z.B. Treppen oder andere Elemente wie Sitzbanke, Automaten oder Flachen
far Auslagen vor Geschéaften oder Freischankflachen ihrer in Funktion einge-
schrankt werden. Der Verzicht auf jegliche Elemente, die die Bewegungsfla-
chen einschranken, ist auch fur die Nutzung durch Blinde und sehbehinderte
Menschen wichtig, da Hindernisse nicht erwartet werden. Ansonsten muss
jede Einschrankung wahrnehmbar gestaltet sein. Zu nutzbaren Gehwegbrei-
ten siehe Abschnitt 5.1, Leitfaden S. 74.
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»,Der Raum uber den fir den FulRgangerverkehr vorgesehenen Flachen
muss auch fur blinde und sehbehinderte Menschen sicher nutzbar
sein.” (4.2 DIN 18040-3)

Die Norm fordert fur groRwiichsige Menschen eine nutzbare Mindesthohe
von 2,25m Uber Verkehrsflachen. Hier besteht ein Unterschied zu DIN
18040-1 und -2, wonach die nutzbare Hohe Uber Erschlieldungsflachen auf
den Grundstlcken barrierefreier Gebaude 2,20 m nicht unterschreiten darf
(siehe Leitfaden zu DIN 18040 Teil 1, S. 27). Von der Mindesthdhe ausge-
nommen sind Turen.

Aus Grinden der Verkehrssicherheit missen Bauteile und Ausstattungs-
elemente, die in begehbare Bereiche hineinragen, auch fur blinde und seh-
behinderte Menschen wahrnehmbar sein. Ist eine \Wahrnehmbarkeit nicht
herstellbar, sind die Bauteile und Ausstattungselemente abzusichern

(zu Maldnahmen an Treppen siehe Erlduterungen zu Abschnitt 5.4.4 Treppen,
Leitfaden S. 120, an Ausstattungselementen allgemein siehe Abschnitt 5.1.1
Einbauten, Leitfaden S. 85). Die im jeweils konkreten Fall geeignete Mal3-
nahme ist u.a. auch abhangig von der Lenkung der FuRgéngerverkehrs-
strome sowie von der Art der Nutzung des Verkehrs- oder Freiraums, etwa
einer ,eiligen” wie in einem Busbahnhof oder einer ,,getragenen” wie in
einem Kurpark.

Abb. 10
Abzusichernder
Bereich von Bauteilen
am Beispiel einer frei
liegenden Treppe mit
einer von DIN 18040-1
und -2 abweichenden
Mindesthdhe von
2,25m.
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Allgemeine Planungsanforderungen Langs- und Querneigung

Abb. 11

Vergleich des Platzbe-
darfs einer Treppe mit
dem eines Wegs mit
Langsneigung von 6 %

bei einem Hohenunter-

schied von beispiels-

weise 36cm (2 Stufen).

M 1:100

Langs- und Querneigung
(4.3 DIN 18040-3)

Die eigenstandige und sichere Nutzbarkeit ist das wesentliche Kriterium

far die Ausgestaltung von Bewegungsflachen fir Menschen mit motorischen
Einschrankungen. Eigenstandig nutzbar ist eine Flache dann, wenn Menschen
mit Behinderungen sich selbststandig, also ohne fremde Hilfe auf ihr bewe-
gen kénnen.

Die Neigung ist in DIN 18040-3 in Prozent ausgedriickt. So entsprechen
beispielsweise 6 % Steigung genau 6cm Hohe pro 1,00 m waagerechter
Weglange bzw. einem Neigungswinkel von 3,43°.

=30

_ 1

L

Neigung 6 %

i 2 Stufen je 18/30 lh=36
N

| =600

|

| [h=36
|

|

»,Die Neigungsverhaltnisse von fur den Ful3gangerverkehr vorgesehenen

Flachen mussen fur Menschen mit motorischen Einschrankungen, ins-
besondere fur Rollstuhl- und Rollatornutzer, so beschaffen sein, dass
die Flachen eigenstandig und sicher nutzbar sind.” (4.3 DIN 18040-3)

Zulassige Neigungen

Im Regelfall sind folgende Neigungen von Bewegungsflachen und nutz-
baren Gehwegbreiten nach DIN 18040-3 barrierefrei:

» Langsneigung bis max. 3% und

» Querneigung bis max. 2%

Die Begrenzung der Querneigung vermeidet die permanente Abdrift von
Rollstiihlen und Rollatoren. In der Norm wird angemerkt, ggf. den Nachweis
eines erforderlichen Entwasserungsgefalles von mind. 2,5 % durch vektorielle
Berechnung zu fuhren.

Ohne Langsneigung dirfen Gehwege und Bewegungsflachen zur Abfih-
rung von Oberflachenwasser eine grofRere Querneigung haben:

» Langsneigung 0% und

» Querneigung max. 2,5%



45

Starker geneigte Gehwege:

» Langsneigung max. 6 %

» Querneigung max. 2%

» auf einer Lange von max. 10,00 m,

» Ein anschlieRendes Podest mit einer Lange von mind. 1,50 m und einer
Langsneigung von max. 3% zum Ausruhen und Abbremsen.

» In der Folge sind weitere geneigte Gehwege mit den gleichen Anforderun-
gen moglich.

Uber die Regelungen nach DIN 18040-3 hinaus, wird Folgendes empfohlen:
Soll aufgrund der Wegeflhrung auf diesen Podesten (Erholungsflachen) auch
rangiert werden konnen, so sollten sie moglichst ohne Langsneigung aus-
gefuhrt werden. Eine Querneigung der Podeste zur Abfihrung von Oberfla-
chenwasser ist analog zur Rampenregelung wohl nicht vertretbar. Eine im
Einzelfall unvermeidbare Querneigung zur Abfliihrung von Oberflachenwasser
sollte weniger als 2 % betragen. Der Bewegungsablauf beim Rangieren sollte
grundsatzlich auf einer ungeneigten Flache erfolgen. Vor Bedienelementen
erschwert eine Neigung von Rangierflachen bzw. von Bewegungsflachen
deren Benutzung.

DIN 18040-3 merkt an, dass auch fur sehr kurze Strecken von bis zu 1,00m
héhere Neigungen aufgrund von ortlichen Rahmenbedingungen (wie Topo-
grafie) denkbar sind, um eine insgesamt normgerechte \WWegekette unter-
brechungsfrei fihren zu konnen. Es wird angeraten, in dieser Situation eine
Neigung von max. 12 % nicht zu Gberschreiten.

Bendtigte Weglangen fur Hohendifferenzen bei verschiedenen Neigungen:

Hohendifferenz 3% 6 % 12%

3cm 1,00m 50cm 25¢cm
6cm 2,00m 1,00m 50cm
30cm 10,00m 5,00m

1,00m 33,33m

Grundstickszufahrten und Fahrbahniiberquerungen

Um eine Uberschreitung der Querneigung von 2 % im Bereich von Grund-

stickszufahrten oder bei Fahrbahntberquerungen zu vermeiden, empfiehlt

die Norm Folgendes:

» Bei Grundstickszufahrten sollte das Gehwegniveau beibehalten werden.
Die Zufahrt kann dann im abgesenkten Sicherheitsraum (Definition siehe
Abschnitt 5.1, Leitfaden S. 75) oder Uber Schragbordsteine erfolgen.
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Allgemeine Planungsanforderungen Langs- und Querneigung | Oberflachengestaltung

Abb. 12
Vermeidung einer
Querneigung grofker
als 2% innerhalb der
nutzbaren Gehweg-
breite:

Bei Grundstiicks-
zufahrten Neigung
im stralRenseitigen
Sicherheitsstreifen
(linke Abb.).

Bei Fahrbahniber-
querung Absenkung
des Gehwegs mit
einer Langsneigung
(rechte Abb.).

M 1:100

» Bei Fahrbahniberquerungen sollte der gesamte Gehweg auf die in
Abschnitt 5.3, Leitfaden S. 94ff., an der Uberquerungsstelle geforderte

Bordsteinhdhe (3cm bzw. 0cm) abgesenkt werden.

Unabhéangig von den Regelungen nach DIN 18040-3 kann die Absenkung
des Gehwegniveaus allerdings auch bei Grundstlckszufahrten zweckmalig
sein; der Gehweg wird dann mit einem geeigneten Langsgefalle, z.B. 6 %,

auf das Bordsteinniveau abgesenkt.

Stralde

Alternative Wegeverbindungen

[ -]

Il

Gebaude

<2%

Grundstuckszufahrt

A Fahrbahn
B Gehweg

-- Grenze Sicherheitsraum

6 Bord 6 cm

Tor

Privatgrundstuick

Stralle

Gebaude

6%

me
\|l J If
=l

6%

<2%

Fahrbahniberquerung

Oft lasst die Topografie die Einhaltung der geforderten Langsneigung nicht
zu, grofRere Neigungen sind dann unvermeidbar. In diesen Fallen empfiehlt
DIN 18040-3 zur Erreichung der Barrierefreiheit z. B. alternative \WWegever-
bindungen anzubieten und auszuschildern. Gegebenenfalls kann dies auch
durch oder in Verbindung mit einem Angebot des OPNV geschehen.
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Oberflachengestaltung
(4.4 DIN 18040-3)

~Bewegungsflachen und nutzbare Gehwegbreiten muissen fur die
barrierefreie Nutzung eben und erschutterungsarm berollbar sein.”
(4.4 DIN 18040-3)

Erreicht wird dies durch:

» bituminds und hydraulisch gebundene Oberflachen sowie

» Pflaster- und Plattenbelage, die mindestens nach DIN 18318 ausgefihrt
sind.

Uber die Regelungen nach DIN 18040-3 hinaus sei darauf hingewiesen,

dass fur die Nutzung mit Rollstihlen und Gehhilfen grundsatzlich alle ebenen
Belage geeignet sind. Diese mussen fest verlegt sein, damit sie sich durch
Dreh- und Wendebewegungen mit Rollstihlen oder Rollatoren nicht verschie-
ben. Gehstocke dirfen nicht einsinken. Ungeeignet sind Rasenflachen, da

ein Befahren dieser Flachen mit hohem Kraftaufwand verbunden ist und eine
Geradeausfahrt deutlich erschwert wird. Kiesflachen scheiden naturgemalf}
far eine Nutzung mit Rollstuhl oder Rollator aus; auch fir Menschen mit
Gehbehinderungen ist Kies schwierig nutzbar. Rasenpflaster- und Rasengit-
tersteine scheinen ebenfalls fir Bewegungsflachen ungeeignet.

Gebundene und nicht gebundene Oberflachen

Gebundene Oberflachen sind aufgrund ihrer Griffigkeit und ihrer Bestandig-
keit grundsatzlich zur Verwendung geeignet. Es wird unterschieden zwischen
bitumindsen (Asphalt) und hydraulischen (Zement) Bindemitteln.

Die Norm merkt an, dass Deckschichten ohne Bindemittel, sog. wasserge-
bundene Decken, nur dann eine barrierefreie Losung darstellen, wenn eine
konstante Wartung sichergestellt ist. Frost und Tauwetter weichen die Decke
auf, Unkraut beeintrachtigt die Nutzbarkeit ebenso wie Auswaschungen.
DarUber hinaus sei angemerkt, dass Deckschichten mit grobkdrnigen Zu-
schlagsstoffen, wie sie beispielsweise zur Verbesserung der Griffigkeit an
Gefallestrecken verwendet werden, beim Befahren mit dem Rollstuhl oder
dem Rollator moglicherweise zu erhdhten Erschitterungen fuhren. Hier wird
empfohlen, die Eignung im Einzelfall zu prifen.

Pflaster- und Plattenbeldage

Pflaster- und Plattenbelage aus Natur- oder Kunststein sind hinsichtlich ihrer
barrierefreien Nutzbarkeit hochst unterschiedlich zu beurteilen. Dies betrifft
insbesondere Erschiitterungen fiir den Rollstuhlfahrer. Sie kdbnnen durch
unebene Oberflachen (bedingt durch Material, Bearbeitung und Ausfihrung)
und ggf. zu breite Fugen aufgrund unsachgemalRier Verlegung hervorgerufen
werden.
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Allgemeine Planungsanforderungen Oberflachengestaltung

Pflaster und Platten kdnnen ungebunden oder in Beton verlegt werden.
Die ungebundene Bauweise bezeichnet eine Verlegung im Splittbett und
eine Verfugung mit Splitt-Sand-Gemisch. Generell gilt fir Pflaster- und Plat-
tenbelage als Mindestanforderung eine Ausflihrung nach DIN 183183.

Werden Pflaster und Platten als Belag verwendet, missen die Mindestan-
forderungen des Schutzziels an die Barrierefreiheit in folgenden Einsatzbe-
reichen erflllt werden:

» Bewegungsflachen,

» nutzbare Gehwegbreiten von Gehwegen,

» Uberquerungsstellen.

Die Anforderungen gelten auch flr Randeinfassungen, Einbauten und Rinnen,
die Teile der Bewegungsflachen oder nutzbaren Gehwegbreite sind. Werden
Bodenindikatoren eingesetzt, so sind die Anforderungen an deren Oberfla-
chen in DIN 32984+ geregelt.

Geeignete Oberflachen von Natursteinen

Aus fachlicher Sicht sind beispielsweise folgende Oberflachen geeignet:

» insbesondere geschnittenes Material,

» gleichartige Oberflachenqualitat, die beispielsweise mit feinkdrnigen,
glatt spaltenden Natursteinen, in Kombination mit geregeltem oder
ungeregeltem Verband, herstellbar ist,

» flachige Oberflachenbearbeitungen, wie z. B. Stocken, Beflammen oder
Sandstrahlen.

Es wird empfohlen, Materialien und Oberflachenbearbeitungen nach dem
jeweilligen Einsatzort angemessen auszuwahlen.

Fugen und Anschliisse

Nachfolgende Hinweise sind fur samtliche Platten- und Pflasterbeldge an-

wendbar.

» Fasen sollten vermieden werden, da diese die Fugenbreite an der
Oberkante des Belags vergrof3ern.

» Fugenbreiten sollten in Abhangigkeit zum Material so schmal wie maglich
nach DIN 18318 ausgeflihrt werden. Die zuldassigen Fugenbreiten sind dort
abhangig von Pflaster- bzw. Plattenstarke und deren GrolRe, Materialwahl
des Belags und Fugenmaterial und -ausfihrung geregelt.

» Der Versatz von Pflasterdecke bzw. Plattenbelagen darf nach DIN 18318
bei hohengleichen Anschlissen max. 2 mm betragen.

» Anschlisse an Randeinfassungen und Einbauten dirfen nach DIN 18318
nur 3-5mm Uber deren Hohe liegen, an Entwasserungseinrichtungen
3-10mm; jeweils unter Berlcksichtigung der Bodensetzung nach
Fertigstellung.

3 DIN 18318 VOB Vergabe- und Vertragsordnung fur Bauleistungen - Teil C: Allgemeine Technische
Vertragsbedingungen fur Bauleistungen (ATV) — Verkehrswegebauarbeiten — Pflasterdecken

und Plattenbeldge in ungebundener Ausfihrung
4 DIN 32984 Bodenindikatoren im 6ffentlichen Raum
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Ausfiihrung und Bauunterhalt

Uber den Inhalt von DIN 18040-3 hinaus sei angemerkt, dass eine sorgfaltige
Ausfihrung Voraussetzung ist, um Unebenheiten zu vermeiden. Daneben
wird empfohlen, bei der Instandhaltung von Belagen darauf zu achten, dass
auch bei spateren Aufgrabungen der Boden so verdichtet wird, dass nach-
traglich weder Setzungen noch Fugen entstehen, die Unebenheiten verursa-
chen. Ebenso empfiehlt es sich, Fugen oberflachenblindig zu versanden und
besonders in befahrenen Bereichen nach Bedarf nachzusanden.

Barrierefreie Korridore und Lésungen im Bestand

Sind groRere Flachen mit unebener Oberflachengestaltung nicht zu vermei-
den, ist zumindest eine \Wegefihrung in ebenem Material Uber diese Flachen
vorzusehen. Insbesondere Planungsaufgaben im Bestand lassen oft eine
vollstandige Ausstattung der Belage nach o.g. Kriterien nicht zu. In diesem
Fall mUssen gemald Norm zumindest Korridore hergestellt werden, die die
Anforderung an den Flachenbedarf nach Abschnitt 4.2, Leitfaden S. 37ff,,
und an die Oberflache nach Abschnitt 4.4, Leitfaden S. 47ff., erfullen.

Zusatzliche Hinweise flr eine Nachbearbeitung historischer Belage:

» Austausch gegen geeignete Steine im gleichen Verband,

» ebene Wegkorridore entlang der Hauptwegbeziehungen, die sich in den
Bestand einfligen,

» nachtragliche Bearbeitung der Bestandsoberflache, z. B. durch Stocken
oder Frasen,

» Vergiel3en von Fugen (gemaf’ DIN 18318).

» Uber Art und Ausfiihrung einer méglichen Nachbearbeitung abhangig von
der stadtebaulichen Lage und den Anforderungen des Orts entscheiden.

» Barrierefreie Losungen unter Wahrung des urspringlichen Gestaltungs-
konzepts entwickeln und gestalterisches , Flickwerk” vermeiden.

Muldenrinnen

Die Tiefe von Muldenrinnen ist zu begrenzen, um ein sicheres Passieren mit
Rollstuhl oder Rollator zu ermdéglichen. Die Muldenrinnen duirfen nicht tiefer
als 3o ihrer Breite sein (Abschnitt 4.4). Das heil3t, bei einer Anordnung des
tiefsten Punkts auf der Mittelachse des Muldenquerschnitts ist damit rein
rechnerisch eine Neigung von 6,66 % auf beiden Seiten moglich. Ist die zu-
lassige Geometrie nicht geeignet, um — insbesondere bei Starkregen — eine
notwendige Entwasserung zu gewahrleisten, wird Uber die Regelungen nach
DIN 18040-3 hinaus empfohlen, Querungsstellen beispielsweise in Form
einer geeigneten Abdeckung zu erganzen. Diese Regelung betrifft vorrangig
Muldenrinnen quer zu barrierefreien \Wegebeziehungen. Als lineare Abgren-
zung von Nutzungsbereichen konnen tiefere Mulden im Einzelfall von Vortell
sein, da sie taktil leichter wahrnehmbar sind.
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Rutschfestigkeit

~Bewegungsflachen und nutzbare Gehwegbreiten mussen fiir eine
barrierefreie Nutzung rutschhemmend sein.” (4.4 DIN 18040-3)

Oberflachen mussen insbesondere auf Gehwegen und auf Trittstufen von
Treppen rutschhemmend sein. Es sollte beachtet werden, dass sich die
Eigenschaften des Materials durch Witterungseinfliisse, insbesondere durch
Nasse, oder Alterung verandern konnen.

Zur Rutschfestigkeit von Belagen kann auf die DGUV-Regel 108-003 (bisher
BGR 181) der Deutschen Gesetzlichen Unfallversicherung e. V. (DGUV) Bezug
genommen werden. Nach Anhang 1 Nr. 30 sind in Aufdenbereichen Belage
der Bewertungsgruppe R 11 oder R 10 und einem Verdrangungsraum V 4
geeignet, fir Rampen sind es Belage der Gruppe R 12. Auch Gitterroste
konnen durch die Ausflihrung der Rostoberflachen (beispielsweise gesandet
oder gezahnt) entsprechende R-Klassifizierungen erreichen. Die Prifmethode
far R-Werte regelt DIN 51130°, die fur die Ermittlung von rutschhemmenden
Eigenschaften von Belagen in Arbeitsraumen und Arbeitsbereichen mit
Rutschgefahr vorgesehen ist.

Als weitere Prifmethode nennt die Norm das SRT-Verfahren®. Dieses wurde
explizit fir die Bewertung von Bodenbeldgen im Freien entwickelt. Ferner
konnen mit dem Verfahren Gleitreibungswerte bereits verlegter Materialien
ermittelt werden. Der SRT-Wert muss mind. 55 betragen.

Rutschsicherheitswerte R und SRT-Werte konnen nicht miteinander ver-
glichen werden. Fur Bodenbeldge wie Bodenindikatoren, die nach dem
SRT-Verfahren nicht geprUift werden kénnen, muss der Nachweis der
Rutschfestigkeit von Belagen nach DIN 51130 geflhrt werden.

5 DIN 51130 Prifung von Bodenbelagen — Bestimmung der rutschhemmenden Eigenschaft — Arbeitsraume
und Arbeitsbereiche mit Rutschgefahr — Begehungsverfahren — Schiefe Ebene

6 Technische Prifvorschriften fur Griffigkeitsmessungen im StraRenbau, Teil: Messverfahren SRT
TP Griff-StB (SRT), Ausgabe 2004, Forschungsgesellschaft fir StraRen- und Verkehrswesen e. V.
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Zwei-Sinne-Prinzip
(4.5 DIN 18040-3)

,Die fur die barrierefreie Nutzung des Verkehrs- und Freiraums erforder-
lichen Informationen sind so zu tUbermitteln, dass sie auch von Men-
schen mit sensorischen Einschrankungen wahrgenommen werden
kénnen.” (4.5 DIN 18040-3)

Nach dem sog. Zwei-Sinne-Prinzip missen mindestens zwei der drei Sinne
Sehen, Horen, Fuhlen (Tasten) angesprochen werden.

Sehen, Horen, Fiihlen (Tasten)

Die Wahrnehmung des Verkehrs- und Freiraums und das Erkennen des
Verhaltens von dessen Nutzern erfolgen Uber das Sehen, das Horen und das
Flhlen (Tasten). Die Einschrankung dieser Sinne kann zu massiven Beein-
trachtigungen bei der Nutzung flUhren. Eine sichere Mobilitat wird dann mog-
lich, wenn eine eingeschrankte Wahrnehmung durch entsprechend klare
Signale unterstltzt oder gar kompensiert bzw. bei Ausfall eines Sinns ein
anderer Sinn angesprochen wird.

Die Anwendung des Zwei-Sinne-Prinzips bewirkt, dass beispielsweise eine
Fahrgastinformation auf Anzeigetafeln gelesen und gleichzeitig mittels Durch-
sage gehort werden kann. Oder es erfolgt eine Wegweisung durch eine
Beschilderung und gleichzeitig ist an einem Handlauf eine taktile Information
far sehbehinderte Menschen angebracht.

DIN 18040-3 fordert, dass Informationen, die der Nutzung des Verkehrs- und
Freiraums dienen, auch fur Menschen mit sensorischen Einschrankungen
erfassbar sind. Dazu wird im folgenden Abschnitt 4.6 durch Hinweise zu den
Wahrnehmungsarten ,visuell”, ,,auditiv”, ,taktil” und , kognitiv" ausgeflhrt,
wie die jewellige WWahrnehmung unterstutzt werden kann.
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Die Wahrnehmungsarten
(4.6 DIN 18040-3)

DIN 18040-3 gibt in Abschnitt 4.6 Hinweise dazu, welche Einflussfaktoren
fur die verschiedenen Wahrnehmungsarten bei der Nutzung des 6ffentlichen
Verkehrs- und Freiraums die grof3te Bedeutung haben. Anders als in den
Teilen 1 und 2 der Normreihe werden hier auch erstmals Hinweise zur kog-
nitiven Wahrnehmung gegeben.

Visuell
(4.6.1 DIN 18040-3)

JVisuelle Informationen miussen auch fliir sehbehinderte Menschen

sichtbar und erkennbar sein.” (4.6.1 DIN 18040-3)

Die Norm nennt die sechs wichtigsten Einflussfaktoren auf das Sehen und
Erkennen von Informationen:

» Leuchtdichtekontraste hell/dunkel und Reflexionsgrad,

» GrolRe des Sehobjekts,

» Form des Sehobjekts,

» raumliche Anordnung (Position) des Sehobjekts,

» Betrachtungsabstand,

» ausreichende und blendfreie Belichtung bzw. Beleuchtung.

Leuchtdichtekontrast

Damit wird die Kontrastwirkung definiert, die durch das Nebeneinander von
Hell (z. B. Information) und Dunkel (z. B. Umfeld) entsteht: Je starker dieser
Kontrast ist, desto besser ist die Erkennbarkeit. Die Kombinationen von
Schwarz-Weil3 bzw. Hell-Dunkel ergeben hohe Kontrastwerte.

Farbkontraste konnen Leuchtdichtekontraste allenfalls erganzen, jedoch nie
ersetzen. Dies wird augenfallig, wenn zur Kontrolle Farbbilder in Schwarz-
Weil3-Bilder Gberfuhrt und damit die Farben durch Grauwerte ersetzt werden.
Die Signalwirkung, die beispielsweise von einem Rot des Farbbilds ausgeht,
geht sofort im Vergleich zu einem Grln gleicher Helligkeitsstufe verloren.
Farben behalten ihre Kontrastwirkung nur bei unterschiedlicher Leuchtdichte.
Haufig werden Kontrastwerte von Baustoffherstellern zur Verfigung gestellt.
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Weil3 auf Grau Abb. 13
K=0,10 K=0,40 K=0,70 K=0,99 Leuchtdichtekontraste:
K> 0,70 geeignet als

.stark kontrastierend”,

K> 0,40 geeignet als

.kontrastierend”

(Erfahrungswerte).
Reflexionsgrad

Die Reflexionseigenschaften eines Materials beschreiben das Verhéltnis der
zuriickgeworfenen Strahlungsleistung zur auffallenden Strahlungsleistung.
Die Norm weist in einer Anmerkung darauf hin, dass sich fur die hellere der
kontrastierenden Flachen ein Reflexionsgrad p > 0,5 bewahrt hat. Bei Berlck-
sichtigung des Reflexionsgrads wird beispielsweise die Markierung einer
Stufenvorderkante auch bei nachlassendem Tageslicht besser wahrnehmbar.

WeilR auf Blau

Beispiele flr Reflexionsgrade unterschiedlicher Materialien:
» Beton, 0,30-0,50

» Ziegel, rot 0,10-0,20

» Aluminium, hochglanzend 0,80-0,85

» Stahl, poliert 0,50-0,60

Reflexionsgrade konnen gemaf DIN 32975 und DIN 5036-37 ermittelt werden.

In der Kombination von Leuchtdichtekontrast und Reflexionsgrad eignen
sich erfahrungsgemal’ folgende Werte (siehe Abschnitt 3, Begriffe sowie
Leitfaden S. 204):
» zum Orientieren und Leiten sowie flir Bodenmarkierungen
Leuchtdichtekontraste von K> 0,40
Reflexionsgrad der helleren Flache p > 0,5
in der Norm als ,,visuell kontrastierend” bezeichnet,
» fr Warnungen und schriftliche Informationen
Leuchtdichtekontraste von K> 0,70
Reflexionsgrad der helleren Flache p > 0,5
in der Norm als ,visuell stark kontrastierend” bezeichnet.

7 DIN 5036-3 Strahlungsphysikalische und lichttechnische Eigenschaften von Materialien;
Messverfahren fir lichttechnische und spektrale strahlungsphysikalische Kennzahlen
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Im Text der Norm wird Uberwiegend ,visuell kontrastierend” gefordert, wenn
eine Orientierung maoglich sein soll, und , visuell stark kontrastierend”, wenn
vor einer Gefahr gewarnt wird. Kontrastwerte lassen sich messen; Hinweise
zur Messung und Berechnung enthélt z. B. DIN 329758,

Sollen durch Leuchtdichtekontraste ,visuell (stark) kontrastierende” Situation-
en erzeugt werden, gelingt dies erfahrungsgemaf’ weniger durch ,, Farbig-
keit", sondern durch , Hell-Dunkel-Kontraste”.

GrolRRe des Sehobjekts

Die Auffindbarkeit und Verstandlichkeit von Informationen setzen moglichst
grofde und klar strukturierte Suchflachen voraus. Die Grofse von Beschrif-
tungen ist u.a. abhangig von der Bedeutung der Information, den Lichtver-
haltnissen und dem Leseabstand. DIN 32975 enthalt Hinweise zur Ermittiung
von geeigneten Schriftgrofden.

Form des Sehobjekts

Gut lesbare, serifenlose Schriften in Ublicher Grof3- und Kleinschreibung
beglnstigen die Lesbarkeit und Verstandlichkeit. Zu schriftlichen Informatio-
nen siehe auch Abschnitt 6.2, Leitfaden S. 164ff.

Raumliche Anordnung des Sehobjekts

Zwischen 1,00m und 1,60 m Uber dem Boden angebracht sind visuelle
Informationen auch von dem Rollstuhl aus gut wahrnehmbar. Befinden sich
Informationstrager hoher, missen Schriften entsprechend grofser gewahlt
werden. Dies ist in Abschnitt 6.2, siehe Leitfaden S. 166, geregelt. Es wird
darauf hingewiesen, dass sich die Malie in DIN 18040-3 von denen in

DIN 18040-1 unterscheiden (dort: Positionierung 1,40 m Uber dem Boden).

Betrachtungsabstand

Aussagen Uber den Zusammenhang zwischen der Grdfse von Inhalt und
~Suchflache”, dem Sehwinkel und dem zugehdorigen Betrachtungsabstand
finden sich in DIN 32975. Siehe dazu auch Abb. 67, S. 165.

8 DIN 32975 Gestaltung visueller Informationen im 6ffentlichen Raum zur barrierefreien Nutzung
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Belichtung und Beleuchtung

Ausreichende und blendfreie Belichtung und Beleuchtung, etwa die Aus-

leuchtung des Strafsenraums, haben Einfluss auf die Verkehrssicherheit,

soziale Sicherheit und Orientierung im 6ffentlichen Raum. Bei Lichtkonzepten

far den offentlichen Raum kdnnten aus diesem Hinweis in DIN 18040-3 zur

visuellen Wahrnehmung beispielsweise folgende Rickschlisse gezogen

werden:

» eine gute Wahrnehmbarkeit der Funktionsbereiche im Dunkeln,

» eine grundsatzlich gleichmalRige Lichtverteilung,

» ein angemessenes Lichtniveau,

» die gezielte Ausleuchtung von Gefahrenstellen, Kreuzungen und Uber-
querungsstellen durch punktuelle Erhdhung der Beleuchtungsstarke,

» die Vermeidung von Blendwirkung oder starker Schattenbildung,

» die Ausleuchtung von markanten Punkten im Gelande zur besseren
Orientierung.

Wo eine blendfreie natirliche Belichtung und eine kinstliche Beleuchtung
nicht ausreichend zur Verfligung gestellt werden kdnnen, ist neben den
Regelungen nach DIN 18040-3 auch der Einsatz selbstleuchtender bzw.
hinterleuchteter Informationen denkbar.

,Die raumliche Orientierung und Wahrnehmbarkeit wichtiger
Informationen darf nicht durch andere Faktoren gestort werden.”
(4.6.1 DIN 18040-3)

Stérende Einflussfaktoren kdnnen beispielsweise sein:

Blendung, Spiegelung, Schattenbildung

Auch wenn ausreichende Kontrastwerte bei der Planung berlcksichtigt
wurden, kdnnen visuelle Informationen durch Blendungen, Spiegelungen
und Schattenbildungen beeintrachtigt werden: Sie irritieren oder stdren die
Orientierung und fuhren in manchen Fallen dazu, dass Raumbegrenzungen
nicht erkannt werden. Solchen Beeintrachtigungen kann man z.B. durch
geeignete Materialbeschaffenheit und Oberflachenstrukturen entgegenwir-
ken (entspiegeltes Glas, matte Oberflachen) oder die Anordnung der Infor-
mationen verandern (z. B. ein Neigen von Sichtflachen).
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Werbung

Zu beachten ist, dass barrierefrei gestaltete Informationen ihre Wirkung
verlieren, wenn sie in Konkurrenz zu anderen — weniger wichtigen — Informa-
tionen stehen wie beispielsweise Werbung, die naturgemaf$ auffallig und
stark kontrastierend gestaltet ist. Wichtige Informationen fir die Nutzung des
Verkehrs- und Freiraums dirfen sich nicht mit Werbung Uberlagern. Auch
Projektionen auf Boden und Wande kdnnen irritieren. Gefahrenbereiche wie
Treppen oder Bahnsteigkanten sind vollig von derartigen Einflussfaktoren
freizuhalten. Werden beispielsweise Setzstufen als Werbetrager eingesetzt,
sind die Stufenkanten nicht mehr eindeutig identifizierbar.

Physikalische Einfliisse

UV-Strahlung, Verschmutzung, Frost und Hitze sowie mechanische EinflUsse
konnen Materialien dauerhaft verandern. DIN 18040-3 weist in einer Anmer-
kung darauf hin, dass eine regelmal3ige und fachgerechte Instandhaltung zu

einer dauerhaften Funktion der vermittelten visuellen Informationen beitragt.
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Auditiv
(4.6.2 DIN 18040-3)

~Akustische Informationen mussen auch fuir schwerhorige Menschen
horbar und verstehbar sein.” (4.6.2 DIN 18040-3)

Die wichtigsten Einflussfaktoren in Bezug auf das Horen und Verstehen von
akustischen Informationen auch fir Menschen mit eingeschranktem Horver-
maogen sind:

» das Verhaltnis zwischen Nutzsignal und Stoérgerausch und

» die Nachhallzeit und Lenkung der Schallenergie zum Hérer.

Storgerausche

Ausschlaggebend fir die Barrierefreiheit ist das Verhaltnis zwischen dem
Nutzsignal S (Signal) und dem Stérgerausch N (Noise), wobei der Abstand
zwischen beiden (S-N) 10 dB nicht unterschreiten darf. Da sich Storge-
rausche und ihre Intensitat oftmals nicht vorhersehen lassen, ist eine auto-
matische Anpassung des Nutzsignals an wechselnde Stdrschallpegel erfor-
derlich, um den Abstand S-N nicht zu unterschreiten. Erfahrungsgemals tritt
dieser Fall sehr haufig bei akustischen Signalen an Ampelanlagen auf, deren
Wahrnehmbarkeit stark von dem Verkehrsauftkommen und den damit ver-
bundenen Stoérgerauschen abhangig ist.

DIN 18040-3 verweist beziglich schadlicher Umwelteinwirkungen durch
Verkehrsgerausche auf die Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV)®.

Nachhall

Zwischen Sprachverstandlichkeit und Nachhallzeit bestehen fundamentale
Beziehungen, die Gegenstand einer raumakustischen Planung in der Ent-

wurfsphase sein mussen. In Zahlen wird die Sprachverstandlichkeit durch
Indizes angegeben, z.B. den Speech Transmission Index (STI):

0 = unverstandlich, 1 = ausgezeichnet verstandlich.

Lenkung der Schallenergie zum Hoérer

Eine gerichtete Schallguelle kann beispielsweise an einer Fuldgangerampel
angeordnet und in Richtung des querenden Nutzers gerichtet sein. Sie dient
als Auffindesignal auf der gegentiberliegenden Seite eines Uberwegs.

9 Sechzehnte Verordnung zur Durchflhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
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Zusatzliche Ubertragungshilfen

GemaR DIN 18040-3 kénnen auch zusatzliche technische Ubertragungshilfen
fur die barrierefreie Ubermittlung von akustischen Informationen notwendig
sein. Im offentlichen Verkehrs- und Freiraum tritt die Frage der Raumakustik
beispielsweise bei kulturellen Veranstaltungen oder bei groRflichigen Uber-
dachungen des Personenverkehrs auf. Akustische Informationen kénnen nur
von Menschen aufgenommen werden, die Uber ein Resthorvermogen ver-
fligen, das ggf. durch Horhilfen verstarkt wird. Zusatzliche Ubertragungshilfen
sind Beschallungssysteme, die via Induktion, Funk oder Infrarot den Schall

zu Horgeraten Ubertragen, siehe dazu DIN 18041'° Anhang C. DIN 18040-3
merkt an, dass die gebrauchlichste Losung die Verlegung einer induktiven
Horanlage sei. Vorstellbar ist dies z. B. in \Wartebereichen von Bahnhdofen, in
Freilichttheatern sowie an Informationstheken.

Insbesondere Sprachlbertragungen, beispielsweise Durchsagen zu Gleis-
anderungen, mussen klar verstandlich sein. DIN 18040-3 weist darauf hin,
dass deren Qualitat messbar ist und z.B. nach DIN EN 60268-16"" und

DIN VDE 0833-4" durch einen Sprachibertragungsindex angegeben wird.

~Alarm- und Warnsignale mussen als solche identifizierbar sein.”
(4.6.2 DIN 18040-3)

Besonders wichtig bei akustischen Alarm- und Warnsignalen ist deren Er-
kennbarkeit, Unterscheidbarkeit und eindeutige Zuordenbarkeit. Alarm- und
Warnsignale sind erst dann als solche zu identifizieren, wenn sie sich deutlich
von sonstigen akustischen Signalen unterscheiden. Solche Téne oder Ton-
folgen werden haufig verwendet, um akustische Informationen einzuleiten.
Beispielsweise weist ein Gong auf eine nachfolgende Durchsage hin. Akus-
tische Signale im 6ffentlichen Bereich sind nach DIN 32974" geregelt, Warn-
signale nach DIN EN ISO 7731,

0 DIN 18041:2016-03 Horsamkeit in R&umen — Anforderungen, Empfehlungen und Hinweise
fr die Planung

" DIN EN 60268-16:2012-05 Elektroakustische Geréate — Teil 16: Objektive Bewertung der
Sprachverstandlichkeit durch den Sprachibertragungsindex

2 DIN VDE 0833-4:2014-10 Gefahrenmeldeanlagen fir Brand, Einbruch und Uberfall —
Teil 4: Festlegungen flr Anlagen zur Sprachalarmierung im Brandfall

3 DIN 32974 Akustische Signale im offentlichen Bereich — Anforderungen

4 DIN EN ISO 7731:2008-12 Ergonomie — Gefahrensignale flr 6ffentliche Bereiche und
Arbeitsstatten — Akustische Gefahrensignale
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Taktil
(4.6.3 DIN 18040-3)

~Informationen, die taktil zur Verfugung gestellt werden, mussen fur
blinde Menschen fur die jeweilige Art der Wahrnehmung geeignet bzw.
erkennbar sein.” (4.6.3 DIN 18040-3)

Es geht dabei um Informationen fir blinde und sehbehinderte Menschen,
die gelernt haben, sich taktil zu orientieren. Taktile Informationen kénnen auf
unterschiedliche Weise wahrgenommen werden:

» mit den Fingern,

» mit den Handen,

» mit dem Langstock,

» mit den FlRen (auch mit dem Schuhwerk).

Taktil erfassbare Orientierungshilfen

Entscheidend ist, dass taktil zu erfassende Orientierungshilfen sich durch
Form, Material, Harte oder Rauigkeit der Oberflachen deutlich vom unmittel-
baren Umfeld unterscheiden. Bei der Differenzierung empfiehlt sich zu be-
rucksichtigen, auf welche Weise sie taktil erfasst werden sollen, ob mit den
Fingern oder Handen, mit dem Langstock oder mit dem Schuhwerk.

Eine grundlegende Orientierung fur Nutzer von Langstocken bieten bauliche
Elemente, z. B. Wande und Kantensteine. Taktil kontrastreiche Bodenstruk-
turen konnen sowohl mit den Fafden als auch mit dem Taststock wahrgenom-
men werden (siehe hierzu auch Abschnitt 4.4, Leitfaden S. 47ff.).

Neben den Regelungen nach DIN 18040-3 zeigt die Erfahrung, dass recht-
winklige und geradlinige Wegeflhrungen und Raumgestaltungen die taktile
Orientierung und Raumerfassung unterstttzen. Bei schiefwinkligen oder

gerundeten Wegen und Raumgefiigen ist die Raumerfassung schwieriger.
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Abb. 14

Stehen Wande als
Raumkannten nicht fur
die taktile Orientierung
zur Verflagung, z.B.
weil die Flachen vor
den Gebauden gast-
ronomisch genutzt
werden, helfen taktile
Leitelemente in der
Mitte der Bewegungs-
flache. Dort kénnen
auch Einmindungen
gekennzeichnet
werden.

Geschafte

Leitlinie

Fuldgangerzone H

Geschafte 4

| | I

Taktil erfassbare Schrift

Es kann nicht vorausgesetzt werden, dass alle Menschen, die auf eine taktile
Erfassbarkeit von Informationen angewiesen sind, die Blindenschrift beherr-
schen. Schriftliche Informationen sind daher geeignet, wenn sie durch die
Brailleschrift (nach DIN 32976'%) und durch die sog. Profilschrift (siehe

E DIN 32986'¢) vermittelt werden. Eine Profilschrift besteht aus erhabenen
lateinischen Grofsbuchstaben und arabischen Ziffern.

Taktile schriftliche Information kénnen z.B. angeben, wohin ein \Weg oder
eine Treppe fuhrt. Auch Zugéange zu offentlichen Einrichtungen, Parks und
WC-Anlagen konnen sie beispielsweise kennzeichnen.

Ertastbare Piktogramme und Sonderzeichen kénnen die Schrift nur aus-
nahmsweise erganzen. Die Eindeutigkeit dieser Zeichen entspricht nicht der
von arabischen und lateinischen Zeichen. Zur Gestaltung siehe E DIN 32986.

5 DIN 32976 Blindenschrift — Anforderungen und MaRe
6 E DIN 32986 Taktile Schriften — Anforderungen an die Darstellung und Anbringung von Braille- und
erhabener Profilschrift



61

Kognitiv
(4.6.4 DIN 18040-3)

~Informationen und Orientierungshilfen muissen grundsatzlich auch fur
Menschen mit kognitiven Beeintrachtigungen leicht begreifbar und gut
merkbar sein.” (4.6.4 DIN 18040-3)

Maglichkeiten, das Ziel nach DIN 18040-3 zu erreichen, konnen beispiels-

weise sein:

» Informationen in Sprache und Schrift in ,,einfacher Sprache”, wenn sie zur
barrierefreien Zuganglichkeit und Nutzbarkeit erforderlich sind,

» schriftliche Informationen, die wortwaortlich zur leichteren Auffassung
vorgelesen werden,

» Wiederholung von Durchsagen zur besseren Einpragung,

» leicht begreifbare Bildzeichen oder grafische Symbole anstelle von Texten
bzw. zu deren Unterstltzung, sowie fotorealistische Darstellungen,

» einheitliche Anordnung (Positionierung, GroRe der Anlage) und Gestaltung
(Form, Farben, Kontraste, Beleuchtung) zur Verbesserung der Wiedererken-
nung von Orientierungshilfen und Informationsanlagen.

Einfache Sprache, Wiederholungen

Begreifbarkeit und Merkbarkeit werden durch besonders einfache Strukturen
in Sprache und Grafik sowie durch Wiederholungen unterstutzt. Grundsatz-
lich erreichen leicht begreifbare und gut merkbare Informationen alle Nutzer-
gruppen, etwa auch Gaste einer Stadt oder eines Naturraums, die ohne
Ortskenntnisse anreisen. Wiederholungen und gleichzeitig Gber unterschied-
liche Medien vermittelte Informationen dirfen jedoch nicht zu einer Reizlber-
flutung fuhren, die sich negativ auf die Aufmerksamkeit flr Informationen
auswirken kann.

Ein Ubergeordnetes und durchgdngiges Gestaltungsprinzip verbessert Be-
greifbarkeit und Wiedererkennbarkeit. Dies gilt flr einzelne Orientierungshil-
fen (z. B. Kennzeichnung von WC-Zugangen) und fir Informationen in einem
Ubergreifenden Zusammenhang, etwa die Beschilderung eines Themenwegs
mit variierenden Inhalten. Zu Beschilderungen siehe auch Abschnitt 6.2,
Leitfaden S. 164ff.

Folgende Gestaltungskriterien haben sich bisher in der Praxis bewahrt:
» durchgangiges Anordnungsprinzip (Grofde und Positionierung),

» einheitliche Gestaltung (Form, Farben, Kontraste und Beleuchtung),
» erkennbare Hierarchisierung bzw. Unterscheidung.
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Abb. 15

Einfache Piktogramme
unterstlitzen die
Orientierung.

Beispiele fur Hierarchisierungs- bzw. Unterscheidungsgruppen konnen sein:
» Wegweiser zu 6ffentlichen Gebauden,

» Ortliche bzw. Uberortliche Rad- und Wanderwege,

» touristische FUhrungslinien im Ort,

» Einzelhinweise an bedeutenden Gebauden und Denkmalern.

Zu beachten ist, dass ein grofder Teil der im 6ffentlichen Verkehrs- und Frei-
raum verwendeten Zeichen und grafischen Symbole bereits durch Vorschrif-
ten, Richtlinien und Normen verbindlich festgelegt ist. Deren Anwendungs-
bereich und Gestaltungsprinzipien sind geschutzt.

Folgende MalRnahmen tragen zur leichten Begreifbarkeit und Merkbarkeit

bei:

» Geschriebene oder gesprochene Informationen werden in einfacher
Sprache formuliert. Diese Methode wird vorrangig dort eingesetzt, wo
verbale Informationen Voraussetzung flr die barrierefreie Zuganglichkeit
und Nutzbarkeit eines Bereichs im &ffentlichen Raum sind, beispielsweise
an Fahrscheinautomaten.

» Weitergehend ist die sog. Leichte Sprache, deren Anwendung Regeln
unterliegt wie etwa die Verwendung von besonders kurzen Satzen und
bekannten Worten.

» Eine Ergdnzung verbaler Aussagen durch fotorealistische Darstellungen,
grafische Symbole oder einfache Bildzeichen unterstitzt deren Erfassbar-
keit. Beispielsweise konnte bei der Wegweisung zu den touristischen
Hauptzielen in einer Stadt mit der Darstellung charakteristischer Gebaude-
konturen neben der Bezeichnung des Bauwerks gearbeitet werden.

» Die Anwendung des Zwei-Sinne-Prinzips ist auch bei der Vermittlung von
schriftlichen Informationen hilfreich. Durch die akustische Wiedergabe des
identischen Texts werden Aufnahme und Verarbeitung der Information
erleichtert. Dieses Prinzip ist beispielsweise im Fall von temporéaren Aussa-
gen zu empfehlen, bei Verspatungsmeldungen oder Gleisdnderungen. Hier
werden die Anzeigetafeln von Sprachdurchsagen erganzt.

» Wiederholungen von Durchsagen erhohen die Merkfahigkeit oder gestatten
grundsatzlich erst ein vollstandiges Erfassen der Information. Sie sollten
moglichst wortgleich sein.

f> e de
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Warnen, Orientieren, Leiten, Informieren
(4.7 DIN 18040-3)

~Warn-, Orientierungs- und Leitelemente miissen auch fir Menschen
mit sensorischen Einschrankungen zuganglich und nutzbar sein.”
(4.7 DIN 18040-3)

~Erganzende und erlauternde Informationen sollten auch fuir Menschen
mit sensorischen Einschrankungen zuganglich und nutzbar sein.”
(4.7 DIN 18040-3)

Die Norm unterscheidet zwischen:
» Warn-, Orientierungs- und Leitelementen sowie
» erganzenden und erlauternden Informationen.

Die Differenzierung erfolgt hier auch in einer Abstufung der Regelungstiefe
zwischen Anforderung (,mussen”) und Empfehlung (,sollte”). Fir beide
Kategorien gilt, dass sie nicht durch Hinweise anderer Art, z. B. Werbung,
Uberlagert werden dirfen (siehe auch Abschnitt 4.6.1, Leitfaden S. 56).

Warn-, Orientierungs- und Leitelemente
Im Folgenden sind Beispiele fur solche Elemente aufgefihrt.

Warnelemente

» Sperrfelder, z.B. an getrennten Uberquerungsstellen (siehe Abschnitt 5.3,
Leitfaden S. 94ff.),

» Aufmerksamkeitsfelder, z. B. an Treppenabgangen (siehe Abschnitt 5.4.4,
Leitfaden S. 124),

» Notrufanlagen (siehe Abschnitt 6.5, Leitfaden S. 173),

» akustische Warnhinweise.

Leitelemente

» innere Leitlinie am Gehweg (Gebaudekante, Mauer, Zaun),

» aulere Leitlinie am Gehweg (Bordstein),

» Gehwegbegrenzungen (Rasenkantenstein, Materialwechsel an niveau-
gleicher Wegkante, siehe Abschnitt 5.1, Leitfaden S. 77),

» Leitelemente nach Abschnitt 5.9 DIN 32984" (Entwasserungsrinne,
Oberflachenstruktur im Gehweg, siehe Abschnitt 5.1, Leitfaden S. 78),

» Bodenindikatoren (z. B. Leitstreifen, Abzweigefeld, Auffindestreifen) nach
DIN 32984 (siehe Abschnitt 4.7, Leitfaden S. 69),

» Lichtsignalanlagen mit Orientierungshilfen (siehe Abschnitt 5.3.3,
Leitfaden S. 102).

7 DIN 32984 Bodenindikatoren im offentlichen Raum
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Orientierungselemente

» Beschilderung (siehe Abschnitt 6.2, Leitfaden S. 164ff.),

» Sprachdurchsagen und akustische Signale (siehe Abschnitt 5.6.4,
Leitfaden S. 147),

» taktile Schriften,

» Tastmodell und Reliefplan.

Erganzende und erlauternde Informationen

Beispiele:

» Fahrplan und andere Fahrgastinformationen (siehe Abschnitt 5.6.4,
Leitfaden S. 145),

» Angaben zu Offnungszeiten.

Lesedistanz und Zuganglichkeit

Nutzbar und zuganglich sind Warn-, Orientierungs- und Leitelemente sowie
erganzende und erlauternde Informationen dann, wenn Menschen mit sen-
sorischen Einschrankungen, also Menschen mit Seh- oder Wahrnehmungs-
stérungen, zu ihnen hingefuhrt werden, und wenn die Informationen aus
einer geeigneten Distanz und mit einem ausreichenden Platzangebot wahr-
genommen werden konnen. FUr Fahrplane wird z. B. die verwendete Schrift-
grofde limitiert bleiben, da grolde Datenmengen Ubermittelt werden mussen.
Die Informationen sind daher nur Uber eine kurze Lesedistanz erfassbar. Fur
Menschen mit Sehbehinderung trifft dies in besonderem Malie zu. Die freie
Zuganglichkeit ist daher sicherzustellen. Fir mobilitatseingeschrankte Per-
sonen sind die stufenlose Erreichbarkeit sowie ein angemessenes Flachen-
angebot erforderlich (siehe Abschnitt 5.6.4, Leitfaden S. 145).

Komplexe taktile Informationen

~Komplexe taktile Informationen, wie z. B. Tastmodelle oder Reliefplane,
mussen taktil und/oder akustisch auffindbar sein.” (4.7 DIN 18040-3)

Tastmodelle oder Reliefplane sind oftmals zentrale Informationsgeber, die
ein Gesamtsystem, beispielsweise eine Parkanlage oder einen Busbahnhof,
beschreiben. Deren Auffindbarkeit ist nach dem Zwei-Sinne-Prinzip zu
gewahrleisten. Nahere Informationen zur Ausfihrung gibt Abschnitt 5.6
DIN 32986.

Lichtsignalanlagen

Innerhalb bebauter Gebiete empfiehlt die Norm, Lichtsignalanlagen zur
Sicherheit von blinden und sehbehinderten Menschen mit akustischen und/
oder taktilen Orientierungshilfen auszustatten (siehe Abschnitt 5.3.3,
Leitfaden S. 102f.).
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Absturzkanten

~Absturzkanten, die nicht anderweitig, z. B. durch ein Gelander mit Tast-
leiste oder eine Hecke, gesichert sind, z. B. an Kaimauern, auf Podesten
oder Terrassen, mussen flir sehbehinderte und blinde Menschen recht-
zeitig wahrnehmbar sein.” (4.7 DIN 18040-3)

Absturzkanten sind — im Gegensatz zu Treppen oder Bordsteinkanten —
Elemente, die nicht zu erwarten und nicht als regelmal3iges Element einer
ErschlieRungsstruktur zu sehen sind. Menschen mit sensorischen Einschran-
kungen mussen diese rechtzeitig wahrnehmen kénnen.

Zur Wahrnehmbarkeit nennt die Norm:

» eine visuell kontrastreiche Kennzeichnung der Elemente fir sehbehinderte
Menschen, beispielsweise auf dem Boden direkt an der Kante oder in
einem sicheren Abstand davor, und

» sonstige taktile Leitelemente oder Bodenindikatoren nach Abschnitt 5.8.3
DIN 32984 fur blinde Menschen. Soweit Absturzkanten nicht anderweitig
visuell und taktil wahrnehmbar sind, sind sie durch Aufmerksamkeitsstrei-
fen mit einem Mindestabstand zur Absturzkante von 60cm anzukindigen.

Alternativ zur Regelung der Norm ware eine gezielte Wegefihrung denkbar,
die durch entsprechende Leit- und Sicherungselemente ausgestattet ist, um
an Absturzkanten vorbeigeleitet zu werden.

Leitelemente im Verkehrs- und Freiraum

,Der offentlich zugangliche Verkehrs- und Freiraum sollte mit einem
durchgangigen und vernetzten Leitsystem fur blinde und sehbehinderte
Menschen ausgestattet sein.” (4.7 DIN 18040-3)

Vernetzte Leitsysteme

Grundsatzlich empfiehlt es sich, stets ein Gesamtkonzept fur die Orientie-
rung im Stadt- oder Siedlungsraum zu entwickeln. Damit blinde und sehbe-
hinderte Menschen sich im &ffentlichen Raum selbststandig bewegen kon-
nen, bendtigen sie eindeutige Orientierungspunkte und Leitelemente. Dies
gilt auch fur Naturraume. DIN 18040-3 empfiehlt ein moglichst IUckenloses
Informations- und Leitsystem, das sich Uber Quartiere und Zustandigkeits-
grenzen hinweg erstrecken sollte.
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Als mdgliche Leit- und Orientierungselemente fihrt DIN 18040-3 folgende

Beispiele auf:

» , Sonstige Leitelemente” nach DIN 32984 wie Borde, Hauserkanten,
Oberflachenstrukturen, Rasenflachen,

» akustische Elemente,

» Bodenindikatoren nach DIN 32984.

~Sonstige Leitelemente”

Bauliche und gestalterische Strukturen im offentlichen Verkehrs- und Frei-

raum konnen als , Sonstige Leitelemente” verwendet werden. Dies kdnnen

beispielsweise sein:

» Hauserkanten,

» Borde,

» Sockel und Absatze,

» Gelander und Handlaufe,

» Einfriedungen und Gartenzaune,

» Hecken,

» Rasenkantensteine,

» Rasenflachen,

» Pflasterstrukturen, auch erganzt mit linearen Elementen wie Edelstahl-
kanten, Muldenrinnen,

» Gehwegstrukturen mit Zonierungen, d.h. ebenen und taktil erfassbaren
Bewegungsflachen in groReren Gehwegflachen.

Bauliche und gestalterische Strukturen und Elemente im 6ffentlichen Raum
kdnnen gemald Abschnitt 5.9.1 DIN 32984 blinden und sehbehinderten
Menschen als , Sonstige Leitelemente” anstatt Bodenindikatoren als Orien-
tierungshilfen dienen, wenn sie:

» visuell und taktil ausreichend deutlich von ihrer jeweiligen Umgebung zu
unterscheiden sind (Anforderungen an taktile Erfassbarkeit wie an Boden-
indikatoren),

» im Anwendungsbereich in wiederkehrender, gleicher Funktion verwendet
und in ihrer Orientierungsfunktion eindeutig interpretierbar sind,

» sich in ein Ubergreifendes Leit- und Orientierungskonzept flr den betreffen-
den Gehbereich einordnen lassen.

FUr Menschen mit Sehbehinderungen ist der gebaute Stadt- oder Siedlungs-
raum die bereits vorhandene Basis fir ein Leitsystem. Gebaudekanten bilden
eine taktil und visuell erfassbare Grundstruktur, die durch Abzweigungen und
markante Punkte wie Vor- oder Rlckspringe von Gebauden gegliedert wird.
Wo keine geschlossene Bebauung vorhanden ist, wird der 6ffentliche vom
privaten Freiraum meist durch Mauern oder Zaunanlagen sowie durch Be-
pflanzungen abgegrenzt. Auch diese Elemente sind Teil der bestehenden
Grundstruktur. Fur Grinflachen bietet es sich an, durch eine taktil und visuell
kontrastreiche Gestaltung Wegerander als Leitfunktion zu nennen.



67

Abb. 16
Platzgestaltung durch
Materialwechsel
sowie Einbauten
(Bank, Brunnen);
markante Punkte

und Oberflachen-
gestaltung dienen als
Orientierungshilfe.

M 1:75

L

Uber DIN 18040-3 hinaus kénnen zu Platzen folgende ergénzende Uberle-
gungen angestellt werden: Fir die ErschlieBung von Platzen ist zundchst zu
klaren, inwieweit diese Uber flankierende Gebaudekanten erfassbar sind. Es
ist empfehlenswert, bei der Auseinandersetzung mit einem Platzraum auch
Ziele und tradierte Wegefiihrungen zum Uberqueren eines Platzes zu identi-
fizieren. Ein System zum Uberqueren eines Platzes kann u.a. auch mit drei-
dimensionalen Elementen hergestellt werden. Dazu zahlen etwa Mauerab-
schnitte, Troge oder Brunnen. Grundsatzlich ist davon auszugehen, dass
blinde Menschen bei entsprechender Ausbildung Licken im Leitsystem
{iberwinden kénnen. So sind auch Uberquerungsstellen an Straken , Licken”,
die durch geeignete Hinweise problemlos Uberwunden werden kdnnen.

Unabhéangig von DIN 18040-3 ist es empfehlenswert, an zentralen Orten
(z.B. Bahnhof, Touristeninformation) einen Informations- oder Servicepunkt
zur Verfagung zu stellen, an dem Auskunft oder Hilfestellung erhaltlich sind.
Er musste taktil und visuell auffindbar und barrierefrei erreichbar sein. Diese
Punkte sind vor allem dann erforderlich, wenn andere sachlich-funktionale
Grinde (u.a. die Komplexitat des Stadtraums, der Nutzung, die Weitlaufigkeit
des Gelandes) die Herstellung eines llickenlosen Leitsystems erschweren.

DIN 18040-3 merkt zuséatzlich an, dass in komplexen Leitsystemen oder an

komplexen Zugangssituationen die Erganzung von folgenden Informationen

hilfreich sein kann:

» Informationen zur geografischen Orientierung, z. B. Ausgange, Ebenen,
Bahnsteigzuordnung,

» Sicherheitsinformationen,

» Informationen zu Servicemaoglichkeiten, z. B. Kundenzentrum, Toiletten.
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Akustische Elemente

Neben Bodenindikatoren und sonstigen Leitelementen kdnnen auch akus-

tische Elemente bei der Orientierung helfen. Diese kdnnen beispielsweise

sein:

» akustische Orientierungshilfen an Lichtsignalanlagen,

» Kontrast des Klangs unterschiedlicher Oberflachen, der beim Uberstreichen
mit dem Langstock wahrnehmbar ist,

» akustische ,, Orientierungsmarken” wie z. B. ein Wasserlauf,

» Echolokation, das akustische Echo von Bauteilen, insbesondere von Hau-
serfronten,

» elektronische Wegemarkierungen (im Boden verlegte Funkchips, die z. B.
Uber den Taststock Signale zur Position senden, nutzbar auch in Kombina-
tion mit Mobilfunkgeraten).

Die Norm merkt an, dass eine vertiefende Information in akustischer Form
zusatzlich zur taktilen Information eine selbststandige Orientierung wesent-
lich erleichtert, insbesondere in komplexeren Situationen.

Zur Abwagung, welche akustischen Elemente im Einzelfall geeignet sind,

empfehlen sich Uber DIN 18040-3 hinaus besonders folgende Kriterien:

» Gefahrdungspotenzial, z. B. bei Uberquerungsstellen,

» Wahrnehmbarkeit im jeweiligen akustischen Kontext (Bahnhofsvorplatz
oder Kurpark),

» bestehende Informationsgeber (Gebaudekanten, \Wegebegrenzungen),

» Nutzergruppen (Ortskundige oder ortsunkundige Nutzer wie Touristen),

» Standardisierte Nutzungsszenarien (Bushaltestelle).
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Bodenindikatoren

»,Bodenindikatoren sind nach DIN 32984 auszubilden. Diese sollten gene-
rell sparsam verwendet werden. Bodenindikatoren werden dort ein-
gebaut, wo keine andere Markierung von Gehwegen und Gehflachen
durch sonstige taktil und visuell klar erkennbare Leitelemente oder Leit-
linien gegeben ist.” (4.7 DIN 18040-3)

DIN 32984 ,Bodenindikatoren im offentlichen Raum® definiert Bodenindi-
katoren und deren Verwendung im 6ffentlichen Raum.

Bodenindikatoren bestehen aus Wegplatten mit einer Rippen- oder Noppen-

struktur. DIN 32984 definiert in Abschnitt 3 folgende Anwendungstypen:

» Leitstreifen (Rippen in Gehrichtung), Langsorientierung,

» Richtungsfeld (Rippen in Gehrichtung), Gehrichtung an Uberquerungs-
stellen,

» Abzweigefeld (quadratisches Noppenfeld), Hinweis auf abzweigenden
Leitstreifen,

» Auffindestreifen fiir Uberquerungsstelle (Noppen), quer zur Gehrichtung
zum Richtungsfeld hin verlaufend,

» Auffindestreifen fur allgemeine Ziele (Rippen in Gehrichtung), quer zur
Gehrichtung verlaufend zum Auffinden eines Ziels,

» Einstiegsfeld (Rippen quer zur Gehrichtung), an Bordstein zur Kennzeich-
nung einer Einstiegsstelle des Personenverkehrs,

» Sperrfeld (wie Einstiegsfeld), an der Nullabsenkung einer Uberquerungs-
stelle,

» Aufmerksamkeitsfeld (Noppen), vor Treppen, Gefahren und Hindernissen,

» Begleitstreifen (hell oder dunkel), zur Herstellung des Kontrasts an Boden-
indikatoren.

DIN 18040-3 empfiehlt, Bodenindikatoren generell sparsam zu verwenden.
Sie sind fur blinde und sehbehinderte Menschen dort notwendig, wo durch
sonstige taktil und visuell klar erkennbare Leitelemente oder Leitlinien keine
andere Mdglichkeit zur Orientierung und Informationsvermittlung auf Gehwe-
gen besteht (siehe auch Abschnitt 1 DIN 32984). Grundsatzlich sind fir die
Nutzer einfache, leicht begreifbare und merkbare Losungen am besten. In
Abschnitt 5.1 erklart DIN 32984 zur Einschatzung, ob der Einsatz von Boden-
indikatoren im Einzelfall sinnvoll ist, dass blinde und sehbehinderte Menschen
in der Regel keine Bodenindikatoren brauchen, wenn folgende Punkte erfillt
sind:
» Eine Abgrenzung des sicheren Gehbereichs von dem von Fahrzeugen
befahrenen Bereich ist eindeutig taktil und visuell erkennbar.
» Es besteht eine Orientierung und Wegeleitung mittels strukturierter Geh-
bahnen und Gehbereiche.
» Es liegen eindeutige Abgrenzung von Stellen oder Hindernissen vor, die
gefahrlich werden koénnen.
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Laut Abschnitt 5.1 DIN 32984 sind Bodenindikatoren, komplexe Leitsysteme

oder geeignete, andere Orientierungs- und Leitsysteme immer dann erforder-

lich, wenn

» Platze, Stralden und grofde Gehbereiche fir die Orientierung blinder und
sehbehinderter Menschen zu weitraumig sind (beispielsweise bei FuRwe-
gen breiter als 8,00m) und auf diesen Flachen taktil und visuell erkennbare
Strukturen fehlen bzw. diese taktil und visuell kontrastarm gestaltet sind,

» LUcken in einer sonst gut strukturierten Wegefihrung auftreten, die Gber-
brickt werden mussen,

» aus Sicherheitsgrinden Gehflachen und Verkehrsraume eindeutig abge-
grenzt und strukturiert werden mussen (z. B. Bahnsteige),

» Hindernisse und Gefahrenstellen nicht ausreichend gesichert sind oder
unerwartete Niveauwechsel auftreten.

Die Strukturen der Bodenindikatoren missen laut Abschnitt 4 DIN 32984
durch einen taktilen, visuellen und maglichst auch akustischen Kontrast zum
angrenzenden Bodenbelag eindeutig wahrnehmbar sein, was beispielsweise
durch die Verwendung unterschiedlicher Oberflachenstrukturen und \Werk-
stoffe von Bodenbelagen erreicht werden kann. Sie missen bei unglnstigen
Beleuchtungsverhaltnissen frei von Reflexionsblendung sein. Ist kein ausrei-
chender Leuchtdichtekontrast zwischen Bodenindikatoren und dem angren-
zenden Bodenbelag vorhanden, erfillen Begleitstreifen diese Funktion.
Ausnahmen von diesem Prinzip, z. B. vor Treppen (siehe Leitfaden S. 124),
erwahnt DIN 32984 explizit. Grundsatzlich ist bei Planungen darauf zu ach-
ten, dass keine Fehlinterpretationen hervorgerufen werden und vor allem
keine sicherheitsrelevanten Missverstandnisse entstehen konnen.

Mogliche Zielkonflikte bei der Verwendung von
Bodenindikatoren

Unter Umstanden kann es zu Zielkonflikten zwischen der Anforderung einer
sicheren taktilen Erkennbarkeit sowie einer sicheren Begehbarkeit und Beroll-
barkeit kommen. Die Anordnung von Bodenindikatoren muss deshalb laut
Abschnitt 4.1 DIN 32984 entsprechend der drtlichen Gegebenheiten so
er-folgen, dass die Sicherheit flr blinde und sehbehinderte Menschen
gegeben ist und gleichzeitig andere Personen wie z. B. Menschen mit Geh-
behinderungen sowie Rollstuhl- und Rollatornutzer nicht gefahrdet werden.
Daruber hinaus ist anzumerken, dass auch Menschen mit kognitiven Ein-
schrankungen zu berlcksichtigen sind.
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Die Bedarfe folgender Nutzergruppen sollten in die Uberlegungen bei der

Anwendung taktiler Leitelemente einflief3en:

» Menschen mit Mobilitatseinschrankung
Insbesondere die Taktilitat, also die deutlich wahrnehmbare Oberflachen-
struktur, kann den Bedarfen von Rollstuhl- und Rollatornutzern sowie von
mobilitatseingeschrankten FuRgangern entgegenstehen. Erschitterungen
beim Benutzen dieser Oberflachen sind die Regel. Kurze Passagen, deren
Uberquerung bei der Ublichen Nutzung eines Wegs unvermeidbar ist, sind
tolerierbar, sofern sie nicht langer als 1,50 m sind.

» Menschen mit kognitiven Einschrankungen
Auf Oberflachenstrukturen, insbesondere bei visuell kontrastreicher Gestal-
tung, reagieren Menschen mit kognitiven Einschrankungen unterschiedlich,
vor allem bei Beeintrachtigungen der Wahrnehmung, der Informationsver-
arbeitung, der Aufmerksamekeit, der Erfassung komplexer Vorgdnge und der
zerebralen Verarbeitung von Sinneswahrnehmungen sowie mit Stérungen
des Gedachtnisses, die eine Anpassung an Veranderungen von Gewohn-
tem erschweren. Dabei spielen zunachst die Bedarfe dieser Menschen eine
Rolle: So kann beispielsweise bei Lernbehinderung die Fahigkeit, sich einen
Wegverlauf einzupragen durch deutliche Signale unterstltzt werden. Die
Erfahrung zeigt, dass auf demenziell erkrankte Menschen hingegen die-
selben Signale mdglicherweise verwirrend oder gar bedngstigend wirken
kdnnen. Diese Gruppe von Menschen ist besonders im &ffentlichen
Bereich haufig unsicher. Durch eine altersbedingt beeintrachtigte Sinnes-
wahrnehmung in Verbindung mit kognitiven Einschrankungen kénnen Situ-
ationen nicht mehr richtig wahrgenommen und erfasst werden. Fehlinter-
pretationen kdnnen eintreten, beziehungsweise konnen kontrastierende
Felder am Boden als hoher- bzw. tieferliegend empfunden und damit zur
Stolperfalle werden oder Blockaden im Bewegungsablauf ausldsen.

Flr einen sensiblen Einsatz von Bodenindikatoren ist daher eine situative
Beurteilung des Materialkonzepts anzuraten. Es gilt zu klaren, ob eine Ober-
flachenstruktur eine ,einladende” oder eher eine abweisende Wirkung hat.
Auch eine hohe Informationsdichte auf kleinen Flachen kann zu Irritationen
fUhren. Hier sind insbesondere Querungsstellen mit einer Vielzahl von Indi-
katoren auf engem Raum zu nennen.
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Elemente der Verkehrsinfrastruktur Gehwege

Gehwege
(5.1 DIN 18040-3)

,Gehwege missen barrierefrei nutzbar sein.” (5.1 DIN 18040-3)

Die Norm definiert fir die barrierefreie Nutzbarkeit von Gehwegen eine
.nutzbare Gehwegbreite"”. Die , nutzbare Gehwegbreite” ist ein von Einbau-
ten freier, durchgangig nutzbarer Bereich von Gehwegen bzw. Gehflachen
ohne Einbeziehung von seitlichen Sicherheitsraumen (siehe S. 75). Hierbei
handelt es sich um eine gedachte Flache, die nicht von der Ubrigen Gehweg-
flache abgegrenzt und nicht mit einem besonderen Belag gekennzeichnet
sein muss. Die nutzbare Gehwegbreite sollte sich vielmehr konsequent und
logisch durch die stadtebauliche Struktur und die Freiflachengestaltung
ergeben.

Nutzbare Gehwegbreite

Barrierefrei sind Gehwege, wenn die nutzbare Gehwegbreite wie folgt

gestaltet ist:

» stufenlos (siehe auch Abschnitt 4.1),

» mind. 1,80 m Breite, z. B. fir den Begegnungsfall zweier Rollstuhlfahrer
oder zweier Kinderwéagen (die Norm verweist hierzu auf Bild 1,
DIN 18040-3, siehe Abb. 17),

» 2,25m lichte Hohe (sieche Abschnitt 4.2), mit Ausnahme von Turen, Toren
oder sonstigen Durchgangen,

» max. 3% Langsneigung, max. 6 % Langsneigung mit Zwischenpodesten
(siehe Abschnitt 4.3),

» max. 2% Querneigung bzw. 2,5 % Querneigung ohne Langsneigung
(siehe Abschnitt 4.3),

» ebene und erschiitterungsarme Oberflachen (siehe Abschnitt 4.4).

Uber die Regelungen von DIN 18040-3 zur barrierefreien Gestaltung hinaus
sind bei der Planung von 6ffentlichen Verkehrs- und Freiflachen bautech-
nische Vorschriften, u.a. flr die Entwasserung, zu beachten. Zu Abmes-
sungen bei eingeschrankter Flachenverflgbarkeit siehe Abschnitt 5.1.2,
Leitfaden S. 82.

DarUber hinaus wird darauf hingewiesen, dass im Bereich des Stralsenbaus
grundsatzlich die in Bayern eingeflihrten Regelwerke der FGSV'™ gelten. Die
Regelwerke der FGSV werden in der Regel mit Ministerialschreiben verbind-
lich fur die nachgeordneten staatlichen Behorden eingeftihrt und den Kom-
munen zur Anwendung empfohlen. Abweichungen vom Regelwerk sind
ausnahmsweise moglich, aber im Einzelfall zu begrinden und bedUrfen der
Zustimmung des zustandigen StralRenbaulasttragers. Die fur den Verkehr
erforderlichen Fahrbahnbreiten in Ortsdurchfahrten von Bundes-, Staats- und
Kreisstralden sind einzuhalten. Randbedingungen durch Bebauung oder aus
Verkehrssicherheitsgrinden erforderliche Abweichungen sind besonders
sorgfaltig zu planen und zu bauen. Nicht Uberall ist eine vollstandig normge-
rechte barrierefreie Losung umsetzbar (siehe ,,Abwagung”, Leitfaden S. 22).
Die Planung muss daher auf die ortlichen Gegebenheiten eingehen.

'8 Forschungsgesellschaft fir StralRen- und Verkehrswesen
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Sicherheitsraum

DIN 18040-3 merkt an, dass die die ,,nutzbare Gehwegbreite” begleitenden
Sicherheitsrdume zur Fahrbahn und zur Bebauung in den Regelwerken der
FGSV, z.B. RASt 06" und H BVA?® enthalten sind. Als verkehrssicherheits-
relevante Elemente sind sie grundsatzlich einzuhalten. Das Regelmal} des
Sicherheitsraums zur Straf3e betragt 50cm. Zu beachten sind dabei auch
Sicherheitsabstande zu parkenden Fahrzeugen und Fahrradwegen auf der
Fahrbahn (zu Fahrradwegen auf Gehwegniveau siehe Leitfaden S. 81). Gren-
zen Gebéaude direkt an Gehwege an, empfiehlt sich ein Sicherheitsraum von
20cm zur Bebauung, um z.B. eine Verletzung an Unebenheiten in der Fassa-
de (z.B. raue Wande, Vorspringe oder Tropfbleche) zu verhindern. Gleiches
gilt far Einfriedungen, von denen eine Verletzungsgefahr ausgeht.

Die , nutzbare Gehwegbreite” und die Sicherheitsraume weisen im Regelfall
eine einheitliche Gestaltung auf.

Abb. 17
Begegnungsfall zweier
Rollstuhlnutzer.

M 1:50
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% Richtlinien fir die Anlagen von Stadtstralen
20 Hinweise fur barrierefreie Verkehrsanlagen
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Elemente der Verkehrsinfrastruktur Gehwege

Abb. 18
Blickbeziehung
zwischen Gehweg
und Fahrbahn.

M 1:50

Sichtbeziehungen

Die Sicht behindernde Pflanzungen beeintrachtigen die Verkehrssicherheit.
DIN 18040-3 enthélt dazu keine Regelungen. Sind zwischen dem Gehweg
und der Fahrbahn oder bei Ein- und Ausfahrten Pflanzstreifen vorgesehen,
so sind grundsatzlich nur niedrig wachsende Pflanzen oder geschnittene
Geholze mit geringer Hohe anzuordnen, da sonst die Blickbeziehung von
Rollstuhinutzern und Kindern zum Verkehrsgeschehen auf der Stral3e ver-
loren geht und an Uberquerungsstellen Unsicherheiten auftreten. Uber die
Inhalte von DIN 18040-3 hinaus gilt generell der Grundsatz, dass die Sicht-
dreiecke nach den einschlagigen Regelwerken, insbesondere den RASt und
der ERA, einzuhalten sind.
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Gehwegbegrenzungen

~Gehwegbegrenzungen sind so zu gestalten, dass sie mit dem Langstock
leicht und sicher wahrgenommen werden konnen.” (5.1 DIN 18040-3)

FUr blinde Menschen muissen Abgrenzungen von Gehwegen zu anderen

Gefahrenstellen mit einem Langstock erkennbar sein. Gefahrenstellen befin-

den sich dort, wo z.B. Fahrverkehr vorhanden ist und diesem Vorrang gege-

ben werden soll, oder dort, wo ein Fuldganger unbeabsichtigt auf Flachen

kommen koénnte, auf denen kein Aufenthalt vorgesehen ist. Die Erkennbarkeit

mit einem Langstock wird z. B. erreicht durch:

» mind. 6cm hohe Bordsteine zur Fahrbahn hin,

» mind. 3cm hohe Rasenkantensteine zu Grinflachen hin,

» Materialwechsel, z. B. fester Oberflachenbelag zu Schotter oder zu Rasen,

» denkbar waren auch sonstige Abgrenzungen, sofern sie die Anforderungen
von Abschnitt 4.6.3 erflllen, z.B. ein Stahlband.

Die verschiedenen Begrenzungen bringen Vor- und Nachteile flr die unter-
schiedlichen Verkehrsteilnehmer sowie auch fur die Gestaltungsfreiheit mit
sich. Beispielsweise konnen flr sehbehinderte Menschen, die keinen Lang-
stock nutzen, Bordsteine oder Rasenkantensteine eine Absturzgefahr bzw.
Stolperfalle bedeuten. Ein Langstock mit relativ kleiner (Kugel-)Spitze kann
im Rasen hangen bleiben und verschmutzen.

Abb. 19
Beispiele unterschied-
licher Bodenstrukturen
zur Abgrenzung von
o ] Gehwegen, die mit
dem Langstock taktil
erfassbar sind.
Von oben:
Kiesel — Gehwegplatten,
Kiesel — Bitumenbelag,
Rasen — Gehwegplatten.
M 1:50
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Abb. 20

Beispiele unterschied-
licher Trennstreifen,
die mit dem Langstock
taktil erfassbar sind.
Von oben:
Muldenrinne,
Kleinpflaster,

Rasen,

Aufwodlbung.

M 1:50

Innere und aufRere Leitlinie

Leitlinien sind gemald Abschnitt 3.3.1 DIN 32984 Orientierungslinien, die
blinde und sehbehinderte Menschen zur Wegeflhrung nutzen. Dabei wird
zwischen der fahrbahnabgewandten Begrenzung der Gehbahn, der sog.
inneren Leitlinie, und der der Fahrbahn zugewandten Seite der Gehbahn,
der sog. aulReren Leitlinie, unterschieden.

Die innere Leitlinie ist fur blinde und sehbehinderte Menschen die sicherere
Leitlinie. GemaRk Abschnitt 5.9.4.1 DIN 32984 ist eine klare Gestaltung der
begrenzenden baulichen Strukturen, Gestaltungsformen und eine Verwen-
dung unterschiedlicher Bodenmaterialien notwendig, um eindeutig visuell
und taktil wahrnehmbar zu sein. So kann eine eindeutige Langsorientierung
auf Gehwegen vermittelt werden, ohne Bodenindikatoren einsetzen zu
mussen.

Niveaugleich angrenzende Funktionsbereiche

~Gehwege mussen sich taktil und visuell von niveaugleich angrenzenden
Funktionsbereichen abgrenzen.” (5.1 DIN 18040-3)
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Niveaugleich angrenzende Funktionsbereiche kdnnten sein:
» Verweil- und Wirtschaftsraume,

» Grinflachen,

» niveaugleiche Fahrbahnen,

» Radwege (hier gelten besondere Regelungen, siehe S. 81),
» Flachen fur den ruhenden Verkehr,

» private Flachen, z. B. Grundstiickszufahrten.

Abb. 21
Niveaugleiche
Funktionsbereiche:
Trennstreifen als
Leitlinie zwischen
Gehweg und
Verweilflache.

M 1:50

\Wirtschaftsflache| Gehweg | Verweilflache

Trennstreifen

Eine taktile und visuelle Abgrenzung wird z. B. erreicht durch:

» taktil und visuell erfassbare unterschiedliche Oberflachenbelage, z. B.
Belagwechsel mit unterschiedlichen Kontrasten (z. B. helles und dunkles
Pflaster) und Oberflachenstrukturen (z. B. Asphalt, Pflaster, Rasen),

» Trennstreifen zwischen zwei gleichen Oberflachenbelagen, z. B.
Kleinsteinpflaster, Grinstreifen, Aufwdlbungen oder Muldenstrukturen
gemald Abschnitt 5.9.3 DIN 32984. Bei Muldenstrukturen wird Gber DIN
18040-3 hinaus empfohlen, auf eine ausreichende Langsneigung zu achten,
sodass sich kein Wasser und keine Ablagerungen ansammeln. Zu Mulden-
rinnen im Ubrigen siehe Abschnitt 4.4, Leitfaden S. 49.
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Abb. 22
Niveaugleiche

Funktionsbereiche:

Belagwechsel als
Leitlinie zwischen
Gehweg und
Verweilflache.

M 1:50
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Verweilflache

\Wirtschaftsflache| Gehweg

Erganzend zu den Regelungen von DIN 18040-3 wird angeregt, die Intensitat
der Abgrenzungen, abhangig vom Gefahrdungspotenzial der angrenzenden
Flache, zu gestalten. So ist z. B. bei Langsparkern auf dem Gehwegniveau
das parkende Auto als solches bereits ausreichend, da es visuell und taktil
wahrnehmbar ist. Auch kann ein Bach oder ein Gerinne eine Abgrenzung
sein, da durch den Schattenwurf bzw. die unterschiedliche Oberflachenbe-
schaffenheit und die Materialitat eine visuelle und taktile Abgrenzung gege-
ben ist. AulRerdem kdonnen Gerausche, die durch fliedendes Wasser entste-
hen, zur Wahrnehmbarkeit beitragen.

Grundsatzlich wird empfohlen, die Abgrenzung in der Gesamtheit zu betrach-
ten. Hierbei spielen folgende Faktoren eine Rolle:

» Material,

» Art der Verlegung,

» Oberflachenbeschaffenheit.

So kann der gewdinschte visuelle Kontrast durch die Verwendung von glei-

chem Material mit unterschiedlicher Verlegung und unterschiedlicher Ober-
flachenbeschaffenheit erreicht werden. Bei der Verwendung von Asphalt ist
zu berUcksichtigen, dass dieser mit der Zeit unter der UV-Strahlung aufhellt.
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Sollten keine Angaben zu den Leuchtdichtewerten der zu verwendenden
Materialien vorliegen, wird Uber DIN 18040-3 hinaus empfohlen, beispiels-
weise eine Musterflache zu verlegen und sie bei unterschiedlichen Lichtver-
haltnissen (z. B. morgens, mittags und abends) zu fotografieren. Wird dann
das Foto in Grauwerte umgesetzt, lasst sich abschatzen, ob ein Kontrast
vorliegt oder nicht. Es konnten auch Materialcollagen z. B. aus Hersteller-
prospekten oder Fotografien erstellt und ebenfalls in Grauwerte umgesetzt
werden. Messungen sind eher aufwendig, da immer die gleichen Laborbe-
dingungen hergestellt werden mussten, die mit den naturlichen Bedingungen
weniger Ubereinstimmen (zu den Kontrastwerten siehe Abschnitt 4.6.1,
Leitfaden S. 52f.).

Abgrenzung zu Radwegen
Eine gemeinsame FUhrung von FulR- und Radverkehr ist konfliktbehaftet,
insbesondere da Radfahrer akustisch schwer wahrzunehmen sind.

Werden getrennte Fuld- und Radwege niveaugleich angeordnet, missen sie
durch einen Trennstreifen von mind. 30cm Breite (z. B. Kleinsteinpflaster
zwischen ebenem Oberflachenbelag, Grinstreifen, Aufwolbungen oder
Muldenstrukturen) abgegrenzt werden. Dies dient der Sicherheit von Ful3-
gangern und Fahrradfahrern. Der Trennstreifen ist Bestandteil des Gehwegs,
jedoch nicht Teil der nutzbaren Gehwegbreite. Eine nur optische und nicht
auch taktile Trennung ist als Trennstreifen laut Abschnitt 5.1.3 DIN 32984
nicht ausreichend. Gemal} Ziffer 6.1.7.5 RASt?' ist auf eine hdhenungleiche
Abgrenzung wegen der Sturzgefahr von Fufdgangern und Fahrradfahrern zu

verzichten.
Abb. 23
Abgrenzung von
Gehweg und Radweg
durch Trennstreifen.
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21 RASt Richtlinie flr die Anlage von Stadtstral3en der Forschungsgesellschaft fir StraRen- und
Verkehrswesen e.V. (FGSV)
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Engstellen
(5.1.2 DIN 18040-3)

~Unvermeidbare Engstellen mussen die barrierefreie Nutzung gewahr-
leisten.” (5.1.2 DIN 18040-3)

An unvermeidbaren Engstellen, die einer Ausbildung der geforderten ,nutz-
baren Gehwegbreite” entgegenstehen, muss die lichte Breite zwischen den
Hindernissen mind. 90cm betragen (siehe auch Abschnitt 4.2, Leitfaden S. 41).

Unvermeidbare Engstellen entstehen u.a. in Bereichen mit eingeschrankter
Flachenverfugbarkeit oder an durch bestehende bauliche Anlagen bedingten
Zwangspunkten. Dieser Fall tritt in der Praxis haufig bei der Neugestaltung
von bestehenden Ortsdurchfahrten oder anderen innerortlichen Straflsenver-
laufen mit eng angrenzender Bebauung auf. Um die nutzbare Gehwegbreite
nicht zu reduzieren, ware ggf. eine Fahrbahneinengung denkbar, soweit dies
mit der Verkehrsplanung vereinbar ist. Die Norm merkt darlber hinaus an,
dass auch eine einspurige Verkehrsfihrung zugunsten der Barrierefreiheit
gepruft werden kdnnte. Darlber hinaus kann es im Einzelfall denkbar sein,
in Abhangigkeit der Erschlie3ungsanforderungen und der Verkehrsmenge
nur einseitig einen Gehweg zu errichten. Zu erganzen ist, dass vergleichbare
Losungen im Einzelfall nur unter Abwagung aller Belange gefunden werden
konnen. FUr eine derartige ortsspezifische Losung ist bei unvermeidbaren
Engstellen die Zustimmung der ortlich zustéandigen StralRenbau- und StralRen-
verkehrsbehdrde sowie der Polizei erforderlich.

Bei baulich bedingten Engstellen darf die Reduzierung der ,nutzbaren Geh-
wegbreite” auf mind. 90cm nur auf einer Lange von max. 18,00 m erfolgen.
Zu beachten sind hier die erforderlichen Sicherheitsraume von 50cm zur
Fahrbahn und von 20cm zur Grundstlcksgrenze. Auf sehr kurzen einseh-
baren Strecken ware ggf. eine Reduzierung des Gehwegs auf eine lichte
Breite von mind. 90cm ohne Sicherheitsraume vorstellbar, z. B. bei in den
Gehweg ragenden Treppen oder kleineren Hindernissen (z. B. Stromkasten,
Baume etc.). Auch hier sind die sorgfaltige Prifung des Planungsfalls und
die Abstimmung mit den Behorden vor Ort erforderlich.
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Abb. 24

A Fahrbahn

Abmessungen der

B Gehweg
--Grenze

nutzbaren Gehweg-
breite und der Sicher-
heitsraume bei baulich
bedingter Engstelle.

M 1:50

Sicherheitsraum

1
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008l >

Gebaude
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Abb. 25 .
Abmessung der

nutzbaren Gehweg-
breite bei baulich
bedingter Engstelle
ohne Sicherheitsraum
auf kurzer und ein-
sehbarer Strecke.

M 1:50

A Fahrbahn
B Gehweg

-- Sicherheitsraum
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Ist eine baulich bedingte Engstelle aufgrund ortlicher Gegebenheiten auf
grolRerer Lange unvermeidbar, sind im Rahmen eines ganzheitlichen Kon-
zepts (siehe Abschnitt 4.7 ,Vernetzte Leitsysteme”, Leitfaden S. 65) barriere-
freie alternative Wegeverbindungen zu schaffen und auszuschildern. Alter-
nativ sind andere Verbindungen, z.B. durch den OPNV, anzubieten, die
ebenfalls auszuschildern sind.

Die Norm weist auf die Moglichkeit zur Prifung verkehrsberuhigender Mal3-
nahmen hin. Dies kann beispielsweise die Ausweisung eines verkehrsberu-
higten Bereichs mit gemeinsamer Nutzung der gemischten Verkehrsflache
sein oder eines niveaugleich ausgebauten verkehrsberuhigten Geschaftsbe-
reiches mit Zonengeschwindigkeitsbeschrankung, der ein Ausweichen auf
die Fahrbahn ermdglicht. Auch in diesen Fallen ist die Zustimmung der
genannten oOrtlich zustandigen Behorden erforderlich. Es wird darauf hinge-
wiesen, dass in Bayern verkehrsberuhigte Bereiche u. A. im Zuge von Orts-
durchfahrten von Bundes-, Staats- und Kreisstral3en nicht moglich sind.

Einbauten in der nutzbaren Gehwegbreite
(5.1.1 DIN 18040-3)

».Nicht vermeidbare Einbauten in nutzbaren Gehwegbreiten mussen,
weil sie von blinden Menschen nicht erwartet werden konnen, so aus-
gebildet sein, dass sie rechtzeitig taktil als Hindernis wahrnehmbar
sind.” (5.1.1 DIN 18040-3)

Die Norm weist darauf hin, dass in der ,,nutzbaren Gehwegbreite” nicht
vermeidbare Einbauten dann vorgesehen werden kénnen, wenn diese von
blinden Menschen rechtzeitig taktil wahrnehmbar und fur sehbehinderte
Menschen rechtzeitig erkennbar sind.

Elemente der rechtzeitigen taktilen Wahrnehmbarkeit fir blinde Menschen
werden in Abschnitt 6.1 , Ausstattung, Moblierung”, Leitfaden S. 159f.
beschrieben. Dies kdnnen z. B. mit dem Langstock erfassbare Elemente,
Wechsel im Bodenbelag oder Bodenindikatoren sein.

Fir sehbehinderte Menschen sind Einbauten erkennbar, wenn sie

» entweder visuell stark kontrastierend zu ihrer Umgebung sind oder

» mit visuell stark kontrastierenden Sicherheitsmarkierungen am Objekt
selbst versehen sind (siehe auch Abschnitt 6.1, Leitfaden S. 163; zu Leucht-
dichtekontrast und Reflexion siehe Abschnitt 4.6.1, Leitfaden S. 52ff.).
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Poller

Werden Poller in der ,nutzbaren Gehwegbreite” angeordnet, so missen

diese wie folgt ausgeflihrt werden:

» mind. 90cm Hdbhe,

» im oberen Drittel eine visuell stark kontrastierende Markierung,

» Mindestdurchgangsbreite zwischen Pollern 90cm (Bemerkung auf3erhalb
DIN 18040-3: Bei gemeinsamer Fihrung von Ful3- und Radverkehr betragt
der Mindestabstand zwischen oder neben Pollern 1,25 m).

Alternativ zu DIN 18040-3 konnte auch ein hoherer Poller mit Markierungen
analog zu Glasflachen errichtet werden.

Abb. 26
Markierung von
Pollern, die in der -
nutzbaren Gehweg-

breite stehen (links)

und Alternativaus-

fihrung (rechts). o

60 - 90
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Umlaufschranken und Rahmensperren
FUr eine barrierefreie Anordnung dieser Einbauten sind die folgenden Vor-
gaben zu beachten.

Bei Rahmensperren, die eine punktuelle Einengung des Gehwegs bewirken:

» 90cm lichte Durchgangsbreite (Bemerkung aufRerhalb DIN 18040-3: Bei
gemeinsamer Fluhrung von Fuf3- und Radverkehr betragt die Mindestdurch-
gangsbreite 1,25m).

Bei Umlaufschranken:

» 90cm lichte Durchgangsbreite bei Eingang bzw. Ausgang der Umlauf-
schranken und

» 1,50m lichte Durchgangstiefe zwischen Umlaufschranken (Bemerkung
aufderhalb DIN 18040-3: Bei gemeinsamer Flhrung von Ful3- und Radver-
kehr betragt die Mindestdurchgangstiefe nach ERA 201022 in Abhangigkeit
von der Wegbreite 1,15m bis zu 1,50 m).

| =90 =S Abb. 27
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Es empfiehlt sich, Umlaufschranken und Rahmensperren so auszufihren,
dass sie rechtzeitig sicher ertastet und visuell wahrgenommen werden
kdnnen. Dies geschieht beispielsweise durch einen stark kontrastierenden
Belagwechsel vor den Schranken, kontrastierende Markierungen an den
Sperrelementen sowie Tastleisten in Langstockhohe (siehe Abschnitt 6.1,
Leitfaden S. 161).

22 ERA 2010 Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen der Forschungsgesellschaft fir StraRen- und
Verkehrswesen e.V. (FGSV)
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Einbauten im Luftraum

Aus Grinden der Verkehrssicherheit sind Bereiche unter Einbauten wie
Treppen oder Balkone, die eine lichte Hohe von weniger als 2,25 m aufwei-
sen, insbesondere fir Menschen mit Sehbehinderung und blinde Menschen
durch z.B. Belagwechsel, Absperrung, Bepflanzung oder Mablierung taktil
abzusichern (Regelung identisch mit Abschnitt 4.2, zu weiteren Informationen
siehe Leitfaden S. 43).

Das in DIN 18040-3 genannte Mal3 fir die Hohe im offentlichen Verkehrs-
und Freiraum unterscheidet sich von den Regelungen nach DIN 18040-1, die
die nutzbare Hohe Uber ErschlieSungsflachen auf den Grundstlicken barriere-
freier Gebaude mit 2,20 m festlegt.

Verkehrszeichen

DIN 18040-3 sieht keine Regelungen von Verkehrszeichen vor. Da verschie-
dene Vorschriften flr Verkehrsschilder einen bestimmten Abstand zur Fahr-
bahn vorschreiben, bietet es sich an, Verkehrsschilder auf Anliegergrundstu-
cken anzubringen oder entlang von Grundstlcksgrenzen aufzustellen, sofern
sie dort noch ausreichend fir den fliedenden Verkehr sichtbar sind. Dies ist
zwingend mit der Planungsbehdrde und der értlichen Verkehrsbehorde
abzustimmen.

Ist dies nicht moglich und stehen aufgrund der Vorschriften Masten von
Verkehrszeichen und Ampelanlagen in der ,nutzbaren Gehwegbreite”, so
sind diese so zu gestalten, dass sie deutlich visuell wahrnehmbar sind (siehe
Abschnitt 4.6, Leitfaden S. 52 und 6.1, Leitfaden S. 161).

An dieser Stelle sei darauf hingewiesen, dass gemald der Allgemeinen Ver-
waltungsvorschrift zur StralRenverkehrs-Ordnung vom 22. Oktober 1998
(VwV-StVO) die Unterkante der Verkehrszeichen sich in der Regel 2,00m
Uber Straldenniveau befinden sollte, Uber Radwegen 2,20 m, an Schilder-
bricken 4,50 m, auf Verkehrsinseln und an Verkehrsteilern 0,60 m. In Anleh-
nung an Abschnitt 4.2 DIN 18040-3 (siehe Leitfaden S. 43) wird empfohlen,
Verkehrszeichen 2,25 m Uber Gehwegniveau zu errichten, um auch hier eine
barrierefreie lichte Hohe zu gewahrleisten.
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FuBgangerbereiche, verkehrsberuhigte Bereiche,

GemeinschaftsstraRen
(5.2 DIN 18040-3)

Die Norm nennt zum einen Begriffe des allgemeinen Sprachgebrauchs wie
LFuldgangerbereiche”, ,Platze” und ,Spielstral’en”. Hiermit sind grofiere
Flachen gemeint, die Uberwiegend dem FulRgadngerverkehr vorbehalten sind
und die anders als Gehwege an Stral3en keinen vorgegebenen Gehbereich
aufweisen. Zum andern nennt die Norm rechtlich definierte Begriffe. Gemal}
Straflsenverkehrs-Ordnung (StVO) bestehen Regelungen zu folgenden von
FuRgangern genutzten 6ffentlichen Verkehrsflachen:

» FuBgangerzone: Nur Ful’ganger durfen diese Zone und zwar in ihrer
ganzen Breite nutzen. Moglicher Anliefer- und Anliegerverkehr sowie Fahr-
radverkehr ist durch Zusatzzeichen zu regeln. Zeichen nach StVO
242.1/242.2 ,Beginn/Ende einer FulRgdngerzone”.

» verkehrsberuhigter Bereich: Mischverkehrsflache, es gibt keine Trennung
der Verkehrsarten. Es gilt Schrittgeschwindigkeit, Parken ist nur auf gekenn-
zeichneten Flachen oder zum Be- und Entladen erlaubt. Fahrzeuge durfen
die Ful3ganger weder gefahrden noch behindern, wenn nétig missen sie
warten. FulRganger durfen die Strale in ihrer gesamten Breite benutzen,
jedoch die Fahrzeuge nicht unnétig behindern. Kinder dirfen dort Gberall
spielen. Zeichen nach StVO 325.1/325.2 ,Beginn/Ende eines verkehrsbe-
ruhigten Bereichs”.

» Tempo 30-Zone: Trennung der Verkehrsarten, es gibt Fahrbahnen und
Gehwege. Regelung der Hochstgeschwindigkeit; Zeichen nach StVO 274.1/
274.2 ,Beginn/Ende einer Tempo 30-Zone”.

» verkehrsberuhigter Geschaftsbereich: wie Tempo 30-Zone mit Fahrbah-
nen und Gehwegen, wenn auch deren Trennung voneinander sehr gering
sein kann. Es konnen Zonengeschwindigkeitsbeschrankungen von 20 km/h
angeordnet werden, ansonsten bestehen keine weiteren besonderen
Verkehrsregelungen. Zeichen nach StVO entsprechend Tempo 30-Zone.
Das Parken kann eingeschrankt werden mit Zeichen nach StVO
290.1/290.2 ,Beginn/Ende eines eingeschrankten Haltverbots fur eine
Zone", erganzt durch die Kennzeichnung von Flachen fur Kurzzeitparken.

20

ZONE ZONE

AulRerhalb der Regelungen von DIN 18040-3 sei angemerkt, dass bei Pla-
nungen die Regelungen der StVO, der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift
zur StVO und die Regelwerke des Stralienbaus zu beachten sind. Die Zustim-
mung der ortlich zustandigen Stral3enbau- und Straldenverkehrsbehorde
sowie der Polizei ist erforderlich. Es wird darauf hingewiesen, dass FuRgan-
gerbereiche, verkehrsberuhigte Bereiche oder Gemeinschaftsstralden in
Ortsdurchfahrten von Bundes-, Staats- und Kreisstralden grundsétzlich zu
vermeiden sind.

Abb. 28
Verkehrszeichen
nach StVO:

links Zeichen 2421
.Beginn einer
FulRgangerzone”,
Mitte Zeichen 325.1
.Beginn eines
verkehrsberuhigten
Bereichs”,

rechts Zeichen 274.1
.Beginn eines ver-
kehrsberuhigten
Geschéaftsbereichs mit
Zonengeschwindig-
keitsbegrenzung

20 km/h".
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Elemente der Verkehrsinfrastruktur Ful3géngerbereiche, verkehrsberuhigte Bereiche

FuBgangerbereiche und Mischverkehrsflachen

~FulBgangerbereiche und verkehrsberuhigte Bereiche, z. B. Ful3ganger-

zonen, Platze, Spielstrallen, missen sowohl fiir blinde und sehbehin-
derte Menschen als auch fiir Rollstuhl- und Rollatornutzer barrierefrei
zuganglich und nutzbar sein.” (5.2 DIN 18040-3)

FUr blinde und sehbehinderte Menschen wird die barrierefreie Zuganglich-
keit und Nutzbarkeit von FulRgangerbereichen und verkehrsberuhigten Be-
reichen dadurch erreicht, dass die Flachen fir den FulRgangerlangsverkehr
folgende Eigenschaften aufweisen:
» 2,25m lichte Hohe (siehe Abschnitt 4.2, Leitfaden S. 43),
» Freiheit von Einbauten und sonstigen Hindernissen (zum Umgang mit nicht
vermeidbaren Einbauten siehe Abschnitt 5.1.1, Leitfaden S. 85ff.),
» taktil und visuell erfassbare Elemente fir die Fihrung der FuRganger z. B.
Bodenindikatoren und/oder sonstige Leitelemente nach Abschnitt 5.9
DIN 329847 (siehe Abschnitt 4.7, Leitfaden S. 65f.).

FUr Rollstuhl- und Rollatornutzer wird die barrierefreie Zuganglichkeit und

Nutzbarkeit erreicht durch:

» Stufenlosigkeit (siehe Abschnitt 4.1, Leitfaden S. 33),

» Erschitterungsarm berollbare und rutschhemmende Oberflachen (siehe
Abschnitt 4.4, Leitfaden S. 47ff.),

» Mindestbreiten der Bewegungsflachen analog zur nutzbaren Gehwegbreite
gemal’ Abschnitt 5.1. In der Regel also 1,80 m, z.B. fir den Begegnungsfall
zweier Rollstuhlfahrer oder zweier Kinderwagen (siehe Abb. 19, S. 19 bzw.
Bild 1 DIN 18040-3),

» max. 3 % Langsneigung, max. 6 % Langsneigung mit Zwischenpodesten
(siehe Abschnitt 4.3, Leitfaden S. 44f)),

» max. 2 % Querneigung bzw. max. 2,5 % Querneigung ohne Langsneigung
(siehe Abschnitt 4.3, Leitfaden S. 44f.).

In den Bereichen mit Verkehrstrennung, also fir FuRganger reservierte Geh-
bereiche mit Borden, Tempo 30-Zonen und verkehrsberuhigte Geschafts-
bereiche, kdnnen die Vorgaben zur Barrierefreiheit zu den Gehwegen (siehe
Abschnitt 5.1, Leitfaden S. 74ff.) analog angewendet werden. Allerdings ist
darauf zu achten, dass der motorisierte Fahrzeugverkehr den Gehweg nicht
als Parkstreifen missverstehen kann. Gegebenenfalls ist bei der zustandigen
Straldenverkehrsbehorde eine Beschilderung anzuregen.

28 DIN 32984, Bodenindikatoren im offentlichen Raum



91

Einmiindung von verkehrsberuhigten Bereichen in Stral3en
Uber die Regelungen nach DIN 18040-3 hinaus wird auf folgende Situation
hingewiesen, wie sie beispielsweise bei der Einmuidndung von verkehrsberu-
higten Bereichen in StralRen vorkommmt. Dort wird sehr haufig der Bordstein
oder der gesamte Gehweg entlang der Stralde durchgezogen, um diesen
Bereich von der StralRe zu trennen. Hier ist eine eindeutige Regelung erfor-
derlich. Ein gut erkennbarer durchgezogener Gehweg mit einem anderen
Belag als im einmundenden verkehrsberuhigten Bereich weist auf die Ein-
fahrt in eine bevorrechtigte StralRe mit durchgehendem Gehweg hin (siehe
auch 810 StVO). Demnach besteht hier eine Wartepflicht fur Verkehrsteil-
nehmer. Fir unterbrochene Gehwege gelten dagegen in sinngemalder An-
wendung des §8StVO auch die Regeln nach DIN 18040-3 fiir Uberquer-
ungsstellen.

Stadtebaulich sensible und denkmalgeschutzte Bereiche

DIN 18040-3 merkt an, dass die Regelungen zu FuRgangerbereichen und
Mischverkehrsflachen auch in stadtebaulich sensiblen und denkmalgescht-
zen Bereichen anwendbar sind (siehe auch Abschnitte 4.2, Leitfaden S. 36
und 4.4, Leitfaden S. 47). Sollen stadtebaulich sensible oder denkmalge-
schitzte Orts- und Stadtkerne mit bereits gepflasterten Flachen hinsichtlich
der Barrierefreiheit saniert werden, kann ein durchgéangiges Planungskonzept
die Gestaltung von stadtbildvertraglichen \Wegeketten flir mobilitatseinge-
schrankte und sehbehinderte sowie blinde Menschen ermdoglichen. So
kdnnen z.B. in unebenen Flachen mit breiten Fugen sensibel Korridore als
barrierefreie Bewegungsraume eingefligt werden. Treffen beispielsweise
grolsformatige Platten in ausreichender Breite und erschitterungsarmer
Oberflache auf gespaltenes Klein- oder Grol3steinpflaster, kann dies auch mit
dem Langstock als Leitlinie erkannt werden. Dies ist vor allem dort sinnvaoll,
wo entlang der Gebaude Freisitze fur die Gastronomie platziert oder Ausla-
gen von Geschaften prasentiert werden. Kontraste, die fur sehbehinderte
Menschen als Leitlinien wichtig sind, kdnnen als gestalterisches Element in
ein Gesamtkonzept eingebettet werden. So lassen sich auch im historischen
Kontext stimmige barrierfreie Losungen finden.

Bei einer Neukonzeption von stadtebaulich sensiblen oder denkmalgeschitz-
ten Bereichen muss je nach ortlichen Gegebenheiten abgewogen werden,
ob fur blinde und sehbehinderte Menschen die Gebaudekanten als Leitlinie
ausreichen oder ob zusatzliche Leitelemente erforderlich sind. Um die Nutz-
barkeit der Gebaudekanten als innere Leitlinie (siehe Leitfaden S. 78) zu
ermaoglichen, muss in diesen Fallen jedoch mit organisatorischen Malinah-
men sichergestellt sein, dass die Gebaudekante auch durchgehend zugang-
lich bleibt. Hier kann es dann z. B. erforderlich sein, dass Freischankflachen
von den Fassaden abgerlckt werden, die Warenprasentation der Geschafte
oder Aufsteller zu Werbezwecken, die den Weg versperren, entfernt werden
sowie ein Konzept fur den ruhenden Verkehr und ggf. eine Parkraumuber-
wachung das Zuparken dieser Flachen verhindert.
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Elemente der Verkehrsinfrastruktur Gemeinschaftsstrallen

GemeinschaftsstralRen

Das generelle Ziel von Gemeinschaftsstral3en ist es, die Aufenthaltsqualitat
von Platzen und Straldenrdumen zu erhohen. Gemeinschaftsstralsen konnen
aufRerhalb von Ortsdurchfahrten von Bundes-, Staats- und Kreisstral3en z. B.
nach dem ,Shared Space"”-Prinzip gestaltet werden. Der ,Shared Space”-
Ansatz beruht auf der Idee, die Interaktion zwischen den Verkehrsteilneh-
mern — insbesondere zwischen dem Kfz-Verkehr und den nicht motorisierten
Verkehrsteilnehmern — weitgehend ohne Verkehrsregelung umzusetzen.

FUr Gemeinschaftsstralden bietet die StraRenverkehrs-Ordnung (StVO)

keine eigene Verkehrszeichenregelung. Eine Mischverkehrsflache mit Verhal-
tensregeln kann nach geltendem Verkehrsrecht zum Zeitpunkt der Veroffent-
lichung dieses Leitfadens nur durch eine Beschilderung erreicht werden, z. B.
als verkehrsberuhigter Bereich (sog. Spielstraf3e).

~Gemeinschaftsstral3en, die z. B. nach dem ,Shared Space’-Gedanken
geplant sind, missen sowohl fur blinde und sehbehinderte Menschen
als auch fur Rollstuhl- und Rollatornutzer barrierefrei zuganglich und
nutzbar sein.” (5.2 DIN 18040-3)

FUr blinde und sehbehinderte Menschen wird die barrierefreie Zugang-
lichkeit und Nutzbarkeit innerhalb von Gemeinschaftsstraf3en erreicht durch
die Anordnung von taktil und visuell kontrastierenden Elementen nach

DIN 32984 (sonstige Leitelemente und/oder Bodenindikatoren). Dabei gelten

folgende Kriterien:

» Durchquerungen und Orientierung in Langsrichtung ermoglichen,

» bei der Bewegung in Langsrichtung Sicherheit bieten, sodass ein Betreten
der vorwiegend fur den motorisierten Verkehr gedachten Bereiche nicht
unbeabsichtigt erfolgen kann,

» Uberquerungsstellen anordnen, die auffindbar und nutzbar sind
(siehe Abschnitt 5.3, Leitfaden S. 94ff.).

FUr Rollstuhl- und Rollatornutzer gelten die gleichen Anforderungen wie in
FulRgédngerzonen und verkehrsberuhigten Bereichen.

Auch in Gemeinschaftsstraken sind Haltestellen des OPNV barrierefrei nach

Abschnitt 5.6 (siehe Leitfaden S. 139ff.) auszuflihren. Insbesondere folgende

Aspekte sind dabei zu beachten:

» Angleichung der Haltestellenplattformhohe an die Fahrzeugbodenhohe,

» Freihaltung der fir eine nahe und parallele Anfahrt an die Haltestellenplatt-
form notwendigen Flachen,

» sichere Warteflachen flr Fahrgaste.
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DIN 18040-3 weist darauf hin, dass bei GemeinschaftsstralRen nach dem
.~Shared Space”-Gedanken die barrierefreie Nutzbarkeit von Wegebezie-
hungen (Wegeketten) mit ihren taktil und visuell kontrastierenden Elementen
nicht durch den ruhenden Verkehr eingeschrankt werden soll. Uber DIN
18040-3 hinaus empfiehlt sich bei der Planung von Gemeinschaftsstral3en
ein Parkraumkonzept. Daneben merkt die Norm an, dass vor allem flr Men-
schen mit reduzierter Gehgeschwindigkeit (z. B. motorisch eingeschrankte
und altere Menschen sowie Kleinkinder) und Menschen mit eingeschrankter
Kommunikationsfahigkeit (z. B. kognitiv eingeschrankte Menschen und Kin-
der) Probleme bei der Uberquerung von Gemeinschaftsstralien auftreten
kdnnten, sodass gesicherte Uberquerungsstellen unter Umstanden nicht
grundsatzlich unndétig sind.

Fir die Planung und Ausfihrung von Gemeinschaftsstral3en, die nach dem
.~Shared Space”-Gedanken geplant sind, wird auf die weiterflihrende Lite-
ratur der FGSV hingewiesen.?

2 Hinweise zu StraRenrdumen mit besonderem Querungsbedarf — Anwendungsmaoglichkeiten des
.Shared Space”-Gedankens” sowie die , Hinweise fur barrierefreie Verkehrsanlagen”
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Elemente der Verkehrsinfrastruktur Uberquerungsstellen

Uberquerungsstellen
(5.3 DIN 18040-3)

In diesem Abschnitt definiert die Norm die Anforderungen an Uberquerungs-
stellen von FulRgangern Uber Fahrbahnen.

,,Uberquerungsstellen mussen fur Rollstuhl- und Rollatornutzer ohne
besondere Erschwernis nutzbar und flr blinde und sehbehinderte Men-
schen eindeutig auffindbar und sicher nutzbar sein.” (5.3.1 DIN 18040-3)

Arten von Uberquerungsstellen

Die Norm beschreibt in vier verschiedenen Losungsmaglichkeiten, wie das

Schutzziel erreicht werden kann. Die jeweils angemessene Losung muss

in Abhangigkeit der verkehrlichen Situation gewahlt werden. Dies sind:

» gesicherte Uberquerungsstellen als getrennte Uberquerungsstellen
(siehe Leitfaden S. 98f.),

» gesicherte Uberquerungsstellen als gemeinsame Uberquerungsstellen
(siehe Leitfaden S. 1001,

» ungesicherte Uberquerungsstellen als getrennte Uberquerungsstellen
(siehe Leitfaden S. 104f)),

» ungesicherte Uberquerungsstellen als gemeinsame Uberquerungsstellen
(siehe Leitfaden S. 106f.).

Gesicherte Uberquerungsstellen sind Uberquerungsstellen fiir FuRganger,
die als FuRgangerfurten mit einer Lichtsignalanlage ausgestattet sind
oder als FuRgangeriberwege?® nach § 26 StVO — umgangssprachlich auch
.Zebrastreifen” genannt — ausgefiihrt sind (zu den Anforderungen an eine
barrierefreie Gestaltung von Lichtsignalanlagen siehe Abschnitt 5.3.3,
Leitfaden S. 102f.).

Blinde und sehbehinderte Menschen kdnnen gesicherte und ungesicherte
Uberquerungsstellungen anhand der jeweiligen Bodenindikatoren unter-
scheiden (siehe dazu die jeweilige Beschreibung im Folgenden). Erganzende
Regelungen zur Anzeige von Uberquerungsstellen kdnnen Abschnitt 5.3
DIN 32984 entnommen werden.

Es wird darauf hingewiesen, dass bei Fulsgangerlberwegen (,,Zebrastrei-
fen"”) besondere planerische Sorgfalt erforderlich ist. Neben ausreichenden
Sichtverhaltnissen sind insbesondere deren Beschilderung und Beleuchtung
zu beachten. Die Ausfiihrung von Ful’gangeriberwegen regelt 8 26 der VwV
zur StVO. Aus Sicht des Bayerischen Staatsministeriums fir Wohnen, Bau
und Verkehr werden jedoch aus verkehrssicherheitsrechtlichen Grinden
Uberquerungsstellen ohne Lichtsignalanlage nicht als gesicherte Uberque-
rungsstellen fir blinde und sehbehindere Menschen angesehen. Fullganger-
Uberwege setzen eine visuelle Kommunikation des Kfz-Verkehrs mit dem

25 Die Kennzeichnung eines Fufldgdngertberwegs (,Zebrastreifen”) nach 826 StralRenverkehrs-Ordnung
(StVO) erfolgt durch eine auf der Fahrbahn aufgebrachte Markierung (Zeichen 293). Weitere Vorgaben
zu Voraussetzungen, Lage, Markierung, Beschilderung und Beleuchtung enthalt die VwV zu §26 StVO
und die vom BMVI erlassene R-FGU.
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FuRganger voraus, die bei blinden und sehbehinderten Menschen und Kin-
dern (unter 10 Jahren) nicht gegeben ist. Im Zustandigkeitsbereich der baye-
rischen Straldenbauverwaltung ist diese Entscheidung verbindlich, den Kom-
munen wird dies zur Anwendung empfohlen.

Bei Uberquerungen mit Lichtsignalanlagen kann eine Uberquerungsstelle
nur dann als ,,sicher” bezeichnet werden, wenn sie mit einer dauerhaft
funktionsbereiten Lichtsignalanlage gegentber dem flieRenden Verkehr
ausgestattet ist, die nachts nicht abgeschaltet wird.

In der nachfolgenden Abbildung sind die verschiedenen Uberquerungsstellen
kurz charakterisiert.

Abb. 29

Die vier Arten von
Uberquerungsstellen
nach DIN 18040-3.

s / M 1:200

gesichert getrennt ungesichert getrennt

gesichert gemeinsam ungesichert gemeinsam

o o

= B

Strategische Planungen

Bei der Planung von 6ffentlichen Verkehrsraumen sollten durchgéangig barrie-
refrei nutzbare Wegeketten nach Abschnitt 4.1 fir eine sinnvolle Fihrung
von FulRgangern und Rollstuhlfahrern konzipiert werden. Bei der Anordnung
von Uberquerungsstellen muss die Distanzempfindlichkeit von Menschen
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Elemente der Verkehrsinfrastruktur Uberquerungsstellen

mit sensorischen oder motorischen Einschrankungen ebenso wie unter-
schiedliche Fortbewegungsgeschwindigkeiten und kérperliche Kondition
berlcksichtigt werden. Der Aufenthalt der Betroffenen auf der Fahrbahn im
Bereich von Uberquerungsstellen soll méglichst kurz gehalten werden.

Die Norm schreibt vor, dass fir einen barrierefreien Ausbau Uberquerungs-
stellen mindestens an allen StralReneinmindungen vorhanden sein mussen.
Ausgenommen davon sind Stellen, an denen eine Uberquerung der Fahrbahn
von FulRgangern ausgeschlossen ist. Dies kann z.B. der Fall sein, wenn bei
hoher Verkehrsbelastung ein reibungsloser Verkehrsfluss stark gestort wer-
den wiirde. Uberquerungsstellen sind auRerdem bei Haltestellen des OPNV
oder bei bedeutenden infrastrukturellen Einrichtungen zu empfehlen. Grund-
stlickszufahrten mit abgesenkten Bordsteinen ersetzen Uberquerungsstellen
nicht.

Borde

DIN 18040-3 merkt an, dass Borde eine wichtige Rolle bei der Gestaltung
von Uberquerungsstellen spielen. Borde erschweren fir Rollstuhl- und Rolla-
tornutzer zwar das Uberqueren der Fahrbahn, dagegen bieten sie fiir blinde
und sehbehinderte Menschen Sicherheit und Orientierung, um eine eindeu-
tige Abgrenzung zur Stralde hin erfassen zu kdnnen.

Die Norm erlautert zudem die zusatzlichen Funktionen von Borden, beispiels-
weise zur sicheren Abgrenzung von unterschiedlichen Verkehrsarten und
FUhrung der Entwasserung. Abschnitt 5.9.2 DIN 32984 erlautert, wie Borde
ausgefihrt werden sollen, damit sie flr blinde und sehbehinderte Menschen
wahrnehmbar sind. Uber die Regelungen der Normen hinaus kann ein mog-
lichst paralleler Verlauf der Bordsteinkanten auf beiden Straflsenseiten flr
blinde und sehbehinderte Menschen hilfreich sein. Dies kommt der ortho-
gonalen Orientierungsweise entgegen und erlaubt es zusammen mit dem
Richtungsfeld, den eindeutigen und kirzesten Weg Uber die Fahrbahn zu
finden.

DIN 18040-3 bezeichnet bei gemeinsamen Uberquerungsstellen einen Tief-
bord von 3cm, der zusatzlich noch abgerundet werden sollte, als Uberquerbar
far Rollstuhl- und Rollatornutzer sowie ertastbar mit dem Langstock. Bei

der Absenkung auf 3cm ist die genaue Einhaltung dieser Hohe generell von
sehr groRer Bedeutung (keine Unter- oder Uberschreitung). Diese Bordhohe
ist eine Kompromisslosung, da sie die Anforderungen fur blinde und sehbe-
hinderte Menschen auf taktile Erfassung sowie die Uberrollbarkeit fiir Men-
schen, die auf einen Rollator bzw. Rollstuhl angewiesen sind, gerade noch
ermaoglicht, jedoch fur beide Falle verstarkte Anstrengung und erhdhte Fahig-
keiten erfordert. Bei stark frequentierten und stark belasteten Bereichen
bieten daher getrennte Uberquerungsstellen Vorziige.
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Grundstuckszufahrten

Manche Grundsttckszufahrten sind wie bei StraReneinmindungen durch
Borde vom Gehweg abgetrennt, z. B. viel befahrene Einfahrten von Park-
hausern. Hier sind die Vorgaben zu Uberquerungsstellen aus diesem Ab-
schnitt 5.3 zu Uberquerungen entsprechend anzuwenden. Zu bestimmten
Gehwegtiberfahrten, die nicht durch mind. 3cm hohe Borde abgegrenzt
sind, enthalt Abschnitt 5.3.8 DIN 32984 Regelungen.

Uberquerung von Radwegen

DIN 18040-3 weist darauf hin, dass es an Uberquerungsstellen zwischen

auf Gehwegniveau gefihrten Radfahrern und blinden und sehbehinderten

Menschen zu Konflikten kommen kann. Um diese zu vermeiden, nennt die

Norm zwei beispielhafte Losungsvorschlage:

» Im Bereich der Uberquerungsstelle kann der Radweg auf Fahrbahnniveau
gefthrt werden.

» Der FuRgangerlberweg kann verlangert werden, auch Uber den Radweg,
wodurch der Fufdganger gem. §26 Absatz 4 StVO Vorrang erhalt.

Alternativ trifft Abschnitt 5.3.7 DIN 32984 zur Uberquerung von Radwegen

auf Gehwegniveau folgende Regelung:

» Im Bereich des Radwegs erfolgt eine Unterbrechung des Auffindestreifens.

» Es erfolgt ggf. eine Anzeige der Uberquerung des Radwegs durch ein
Richtungsfeld.

» Es gibt keine Bodenindikatoren auf dem Radweg selbst.

Die Anforderungen an Bahn- und Reisendenibergange sowie Gleisliberwege
sind in Abschnitt 5.6.7, Leitfaden S. 149, aufgeflhrt.
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Elemente der Verkehrsinfrastruktur Uberquerungsstellen

Gesicherte Uberquerungsstellen
(5.3.2 DIN 18040-3)

Die Norm nennt unter Bezug auf DIN 32984% zwei unterschiedliche Ausbau-
maoglichkeiten fir gesicherten Uberquerungsstellen:

» getrennte Uberquerungsstelle mit differenzierter Bordhohe,

» gemeinsame Uberquerungsstelle mit 3cm Bordhdhe.

Gesicherte getrennte Uberquerungsstellen mit
differenzierter Bordhohe
(5.3.2.1 DIN 18040-3)

Bei einer getrennten Uberquerungsstelle werden nebeneinander ein spezi-
eller Bereich flr blinde und sehbehinderte Menschen auf der kreuzungsab-
gewandten Seite und eine Stelle fur Rollstuhl- und Rollatornutzer auf der
kreuzungszugewandten Seite errichtet (siehe Abb. 30).

Fir Rollstuhl- und Rollatornutzer weist die gesicherte getrennte Uberque-

rungsstelle eine sog. Nullabsenkung mit folgenden Elementen auf:

» 0cm Bordhohe (ein auf Fahrbahnniveau abgesenkter Bord),

» max. 1,00 m Breite, lediglich bei hohem FulRgangerauftkommmen breiter und
dann auch tiefer,

» Sperrfeld nach DIN 32984 von mind. 60cm Tiefe an der Nullabsenkung als
Sicherung fur blinde Menschen,

» mind. 3cm Bordhéhe im Anschluss einer unmittelbar angrenzenden
Kreuzung.

FUr blinde und sehbehinderte Menschen weist die gesicherte getrennte

Uberquerungsstelle einen Bord mit folgenden Elementen auf:

» mind. 6cm Bordhohe, Bord visuell kontrastierend zur Fahrbahn,

» Kombination aus Auffindestreifen und Richtungsfeld, visuell kontras-
tierend zu Fahrbahn und Gehweg, Ausfihrung nach DIN 32984 zur eindeu-
tigen Auffindbarkeit und zur Abgrenzung gegeniber der Fahrbahn und dem
angrenzenden abgesenkten Bord.

DIN 32984 regelt in Abschnitt 5.3.3, dass bei Verwendung von Lichtsignal-
anlagen mit Anforderungseinrichtung der Signalmast zwischen beiden Uber-
querungsbereichen stehen muss. Der Abstand der Uberquerungsbereiche
darf max. 50cm betragen. Bei Fahrbahnlberquerungen mit Zebrastreifen
(ohne Lichtsignalanlage) sollte der Abstand maoglichst grol} sein.

26 DIN 32984 Bodenindikatoren im 6ffentlichen Raum
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Zur Benutzung der gesicherten getrennten Uberquerungsstelle wird davon
ausgegangen, dass der blinde oder sehbehinderte Mensch entlang der
inneren Leitlinie (siehe Leitfaden S. 78) geht, den Auffindestreifen ertastet
und auf diesem zum Richtungsfeld gefthrt wird, dessen Rippen in Gehrich-
tung weisen. Die 6cm hohe Bordsteinkante markiert dabei klar die Grenze
zur Fahrbahn und gestattet eine orthogonale Ausrichtung zur Uberquerung
der Fahrbahn. Das Sperrfeld im Bereich der Nullabsenkung warnt hingegen
blinde Menschen vor dem irrtimlichen Betreten der Stral3e.

DIN 18040-3 merkt erganzend an, dass Bodenindikatoren mit einem deut-
lichen akustischen Kontrast zum angrenzenden Oberflachenbelag oder aus
einem elastischen Werkstoff die Sicherheit flr blinde und sehbehinderte
Menschen erhdéhen kénnen.

Abb. 30

Gesicherte getrennte
Uberquerungsstelle
mit Nullabsenkung fur
Rollstuhlnutzer und
Uberquerungsbereich
fir sehbehinderte
Menschen.

M 1:50
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Abb. 31

Gesicherte getrennte
Uberquerungsstelle
mit grofRerem Sperr-
feld bei erhohtem
Verkehrsaufkommen.
M 1:50

FUr Nullabsenkungen, die breiter als 1,00m sind, muss die Tiefe des Sperr-
felds mind. 90cm betragen. Dies soll verhindern, dass blinde und sehbehin-
derte Menschen versehentlich den Gehweg verlassen. Sofern bei breiteren
Nullabsenkungen Lichtsignalanlagen vorhanden sind, sind diese mit einem
akustischen Orientierungssignal (siehe Abschnitt 5.3.3, Leitfaden S. 102)
auszustatten.
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Gesicherte gemeinsame Uberquerungsstellen
mit 3cm Bordhohe
(5.3.2.2 DIN 18040-3)

Bei einer gemeinsamen Uberquerungsstelle werden die Elemente zum
barrierefreien Ausbau fur blinde und sehbehinderte Menschen und die fur
Rollstuhl- und Rollatornutzer miteinander kombiniert.

Die gesicherte gemeinsame Uberquerungsstelle weist fiir Rollstuhl- und
Rollatornutzer sowie fir blinde und sehbehinderte Menschen folgende
Elemente auf:
» auf 3cm abgesenkter Bord auf der gesamten Uberquerungsbreite,
» Ausrundung der Bordkante r = 20 mm (Empfehlung),
» visuell kontrastierende Gestaltung des abgesenkten Bords zur
Fahrbahn,
» Auffindestreifen und Richtungsfeld visuell kontrastierend nach
DIN 32984 zur eindeutigen Auffindbarkeit des Bords.
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Die Norm weist darauf hin, dass eine Bordhéhe von 3cm von Rollstuhl-
und Rollatornutzern verstarkte Anstrengungen und erhdhte Fahigkeiten
erfordert. Um dies zu kompensieren, wird durch eine Bordkantenabrundung
auf r = 20mm einerseits die Uberrollbarkeit erleichtert und andererseits die
sichere taktile Wahrnehmung gewahrleistet. Die exakte Ausfihrung der
Absenkung von 3cm ohne Unter- oder Uberschreitung ist von besonderer
Bedeutung (siehe Leitfaden S. 96).

Abschnitt 5.3.2 DIN 32984 empfiehlt u.a., das Richtungsfeld Uber die
gesamte Breite der Furt zu ziehen, es muss mindestens so breit wie der
Auffindestreifen sein. Dieser wird in der Regel mittig zur Uberquerungsstelle
angeordnet.

Abb. 32

Gesicherte gemein-
same Uberquerungs-
stelle mit Varianten
des Richtungsfelds.
M 1:50
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Anforderungen an Lichtsignalanlagen
(5.3.3 DIN 18040-3)

Die Norm nennt in diesem Abschnitt Anforderungen an Lichtsignalanlagen
fr eine barrierefreie Gestaltung und einen barrierefreien Betrieb.

~Masten von Lichtsignalanlagen mussen visuell kontrastierend gestaltet,
siehe 6.1, und akustisch (Orientierungssignal) und/oder durch Bodenin-
dikatoren, siehe DIN 32984, taktil auffindbar sein.” (5.3.3 DIN 18040-3)

FUr blinde und sehbehinderte Menschen mussen Lichtsignalanlagen folgende
Kriterien erflllen:

» akustische und/oder taktile Auffindbarkeit,

» visuell kontrastierend gestalteter Mast (siehe Abschnitt 6.1, Leitfaden S. 161),
» zum Mast visuell kontrastierend gestaltetes Anforderungsgerat.

AulRerdem miissen Lichtsignalanlagen fir Rollstuhlnutzer oder andere mobili-

tatseingeschrankte Menschen, folgende Elemente aufweisen:

» Anbringung des Anforderungsgerats in 85cm Hohe tber dem Oberflachen-
belag,

» BerUcksichtigung der Belange mobilitatseingeschrankter Menschen fur die
bei der Signalplanung zugrunde zu legende Fufiganger-Raumgeschwindig-
keit, daher ist die Mindestfreigabezeit des visuellen FulRganger-Grinsignals
SO zu bemessen, dass bei einer Gehgeschwindigkeit von 1,20m/s die
gesamte Furt Uberquert werden kann

Uber die Regelungen nach DIN 18040-3 hinaus ist davon auszugehen, dass,
sofern eine Mittelinsel vorgesehen ist, die Gberquerenden Personen auch auf
dieser warten konnen. Auf eine nicht zu lange Wartezeit ist zu achten. Die
Anordnung von Mittelinseln ist in Abschnitt 6.1.8 RASt 06 geregelt.

Akustische und taktile Auffindbarkeit

Akustisch auffindbar ist eine Lichtsignalanlage flr blinde und sehbehinderte
Menschen durch ein sog. Orientierungssignal. Dieses Signal ist nur in
einem begrenzten Umkreis um den jeweiligen Standort der Signalmasten
wahrnehmbar.

Taktil auffindbar wird die Lichtsignalanlage durch Bodenindikatoren nach
DIN 32984, die eine gesicherte Uberquerung anzeigen (siehe Abschnitt
5.3.2, Leitfaden S. 98f.).

DIN 18040-3 weist darauf hin, dass durch die Kombination beider Elemente
(akustisch und taktil) Lichtsignalanlagen besser auffindbar sind.
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Freigabesignal

FUr blinde und sehbehinderte Menschen sind Lichtsignalanlagen nur dann
vollstandig barrierefrei, wenn sie mit Freigabesignalen ausgestattet sind. Die
Freigabesignale muissen akustisch und/oder taktil Gbermittelt werden.

Das taktile Freigabesignal ist meist in das Anforderungsgerat fur die Grin-
phase integriert, indem an der Unterseite eine profilierte Platte mit tastbarem
Richtungspfeil eingesetzt ist, die wahrend der Freigabezeit vibriert. Spezielle
Informationen auf dem flhlbaren Richtungspfeil weisen auf Besonderheiten
hin, etwa auf eine Mittelinsel oder auf StralRenbahngleise.

Zur Orientierung und zur subjektiven Sicherheit bevorzugt die DIN das
akustische Freigabesignal. Bei akustischen Freigabesignalen sind folgende
Vorgaben zu beachten:

» Abheben vom Stoérschallpegel der Umgebung,

» Abstrahlen in Richtung Fahrbahnmitte,

» horbar mindestens bis zur Fahrbahnmitte,

» Dauer moglichst wahrend der gesamten Griinphase.

Naheres, insbesondere zu den Signalen, regeln DIN 3298127 und RiLSA?.

Kontrastierende Gestaltung

Die Gestaltung des visuellen Kontrasts des Masts zur Umgebung stellt in der
Praxis wohl die gréfdte Herausforderung dar, da die Umgebung sehr unter-
schiedlich sein kann, je nachdem, aus welcher Richtung sich der FuRganger
dem Mast nahert. Relevanter erscheint das Anforderungsgerat fur die Grin-
phase, das zum Mast visuell kontrastierend gestaltet sein soll.

FuRgéanger-Rotsignal

DIN 18040-3 empfiehlt, die visuelle Erkennbarkeit des Fuldganger-Rotsignals
gegenuber dem Fufsganger-Grinsignal deutlich zu erhdhen. Dies hat zum
Ziel, die Sicherheit fir sehbehinderte und kognitiv eingeschrankte Menschen
nochmals zu erhdéhen. Folgende Maoglichkeiten werden hierflr aufgezahilt:

» Erhdéhung der Lichtstarke,

» Erhéhung des Kontrasts (mittels Kontrastblenden oder Abschirmblenden),
» VergrolRerung des Leuchtfelddurchmessers.

Weiterhin ware die Maglichkeit vorstellbar, dreifeldige Signalgeber (zwei Mal
rot) anzubringen.

27 DIN 32981 - Zusatzeinrichtung fir Blinde und Sehbehinderte an Stralienverkehrs-Signalanlagen (SVA)
28 RiLSA - Richtlinien fur Lichtsignalanlagen der Forschungsgesellschaft fur StraBenwesen
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Ungesicherte Uberquerungsstellen
(5.3.4 DIN 18040-3)

Auch flr ungesicherte Uberquerungsstellen nennt die Norm unter Bezug auf
Abschnitt 5.3.6 DIN 32984 zwei unterschiedliche Ausfihrungsmaglichkeiten:
» getrennte Uberquerungsstelle mit differenzierter Bordhdhe,

» gemeinsame Uberquerungsstelle mit 3cm Bordhdhe.

Ungesicherte getrennte Uberquerungsstellen

Fir Rollstuhl- und Rollatornutzer weist die ungesicherte getrennte Uberque-

rungsstelle eine sog. Nullabsenkung mit folgenden Elementen auf:

» 0cm Bordhohe (ein auf Fahrbahnniveau abgesenkter Bord),

» max. 1,00m Breite ohne Ausnahme,

» Sperrfeld nach DIN 32984 an der Nullabsenkung als Sicherung fur blinde
Menschen,

» mind. 3cm Bordhéhe im Anschluss zur Kreuzung hin.

FUr blinde und sehbehinderte Menschen weist die ungesicherte getrennte

Uberquerungsstelle folgende Elemente auf:

» mind. 6¢cm Bordhéhe,

» Richtungsfeld visuell kontrastierend nach DIN 32984 zur eindeutigen
Auffindbarkeit und zur Abgrenzung gegeniber Fahrbahn und dem
angrenzenden abgesenkten Bord.

Abschnitt 5.3.6 DIN 32984 regelt bei ungesicherten Uberquerungsstellen
u.a. erganzend, dass das Richtungsfeld am Fahrbahnrand aus dem Sicher-
heitsraum etwa 30cm in den Gehweg ragen soll, insgesamt also etwa 80cm
tief ist. Zur benachbarten Nullabsenkung wird nach Abschnitt 5.3.3 ein
moglichst grofder Abstand (nach Abschnitt 5.3.6 mind. 1,00 m) empfohlen.
AulRerdem empfiehlt sie bei Gehwegbreiten Uber 5,00m an der inneren
Leitlinie ein Aufmerksamkeitsfeld mit 90 x 90cm.
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Ungesicherte getrennte
Uberquerungsstelle.
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Ungesicherte gemeinsame Uberquerungsstellen

Bei einer gemeinsamen Uberquerungsstelle werden die Elemente zum
barrierefreien Ausbau flr blinde und sehbehinderte Menschen und die fir
Rollstuhl- und Rollatornutzer gemeinsam genutzt.

Die ungesicherte gemeinsame Uberquerungsstelle weist fir Rollstuhl- und

Rollatornutzer sowie flir blinde und sehbehinderte Menschen folgende

Elemente auf:

» auf 3cm abgesenkter Bord auf der gesamten Uberquerungsbreite,

» Ausrundung der Bordkante r = 20 mm (Empfehlung),

» visuell kontrastierende Gestaltung des abgesenkten Bords zur
Fahrbahn,

» Richtungsfeld kann eingesetzt werden.

Das Richtungsfeld ist hier nicht verpflichtend (Kann-Regelung). Abschnitt
5.3.6 DIN 32984 regelt bei ungesicherten Uberquerungsstellen erganzend,
dass das Richtungsfeld am Fahrbahnrand aus dem Sicherheitsraum etwa
30cm in den Gehweg ragen soll, insgesamt also etwa 80cm tief ist. Aulder-
dem empfiehlt sie bei Gehwegbreiten tGber 5,00 m an der inneren Leitlinie
ein Aufmerksamkeitsfeld mit dem Maf? 90 x 90cm.

Auch hier empfiehlt sich eine Ausrundung des abgesenkten Bords mit
r=20mm, um einerseits die Uberrollbarkeit zu erleichtern und andererseits
die sichere taktile Wahrnehmung noch zu gewabhrleisten.
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DIN 18040-3 merkt an, dass insbesondere bei Uberquerungsbereichen,

in denen die Bordsteinkante schrag zur Fahrbahn verlauft, Richtungsfelder
fur blinde und sehbehinderte Menschen eine sichere Uberquerung ermdg-
lichen, da die Richtungsfelder in Gehrichtung angeordnet sind (siehe auch
Abschnitt 5.3.4 DIN 32984). Gleichzeitig ist mit der isolierten Verwendung
des Richtungsfelds flir den blinden bzw. sehbehinderten FuRgéanger die
,unsichere” Situation der ungesicherten Uberquerungsstelle eindeutig
erkennbar (Kann-Regelung).

Abb. 35
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Mittelinseln und Mittelstreifen
(5.3.5 DIN 18040-3)

In Bereichen mit breitem Straldenraum oder erhohtem Verkehrsaufkommen
konnen Mittelinseln oder Mittelstreifen vorgesehen werden, die sich zum
sicheren Aufenthalt eignen und somit den Uberquerungsvorgang erleichtern.

Anforderungen an Mittelinseln:

» Mindesttiefe von 2,50 m, Empfehlung 3,00 m Tiefe,

» klar wahrnehmbare Langs- und Querabgrenzung zur Fahrbahn,

» im Ubrigen Gestaltung wie die vorab beschriebenen Arten von Uberque-
rungsstellen in jeweils einheitlicher Ausfiihrung fiir die gesamte Uberque-
rungsstelle.

Eine Mittelinsel oder ein Mittelstreifen kann innerhalb einer gesicherten Uber-
querungsstelle (mit Lichtsignalanlage) oder innerhalb einer ungesicherten
Uberquerungsstelle angeordnet sein. Bei Lichtsignalanlagen wird Menschen
mit Sehbehinderung Uber das taktile Signal eine Mittelinsel angezeigt, insbe-
sondere wenn auf dieser eine erneute Grinanforderung erforderlich ist.

In Gehrichtung des Fufdgangers (,, Langsabgrenzung”) richtet sich die
Abgrenzung der Uberquerungsstelle nach den Abschnitten 5.3.1 bis 5.3.4
(siehe Leitfaden S. 94-108). Die Langsabgrenzung wird als getrennte Uber-
querungsstelle mit differenzierter Bordhohe (siehe Abschnitt 5.3.2.1, Leit-
faden S. 98) oder als gemeinsame Uberquerungsstelle mit 3cm Bordhohe
ausgebildet (siehe Abschnitt 5.3.2.2, Leitfaden S. 100). Die Anforderungen
an Lichtsignalanlagen sind entsprechend anzuwenden (siehe Abschnitt 5.3.3,
Leitfaden S. 102).

Die seitliche Wegabgrenzung auf der Mittelinsel (,,Querabgrenzung”) muss
flr blinde und sehbehinderte Menschen mit einem mind. 3cm hohen, visuell
kontrastierenden Bord sichergestellt werden (zu , visuell kontrastierend”
siehe Abschnitt 4.6.1, Leitfaden S. 52).



110

Elemente der Verkehrsinfrastruktur Uberquerungsstellen

Abb. 36
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Zusatzliche Uberquerungsmaéglichkeiten
(5.3.6 DIN 18040-3)

Die Norm sieht grundsatzlich vor, gemafd dem Prinzip der durchgangigen
Wegeketten nach Abschnitt 4.1 DIN 18040-3 Uberquerungsmdglichkeiten in
regelmaldigen Abstanden einzuplanen, die als gesicherte oder als ungesicher-
te Uberquerungsstellen auszubilden sind und somit den Anforderungen nach
Abschnitten 5.3.2 oder 5.3.4 entsprechen (siehe dazu Leitfaden S. 98ff. bzw.
S. 104ff.).

Gegebenenfalls sind aus technischen oder verkehrlichen Grinden Uberque-
rungsstellen nach Abschnitten 5.3.2 und 5.3.4 nicht immer in regelmafigen
Abstanden herstellbar. AulRerdem kdnnen weitere Grinde, z. B. topografische
Gegebenheiten, Engstellen im Bestand, Anforderungen an die Entwéasserung
etc., ihnen entgegenstehen.

Ist zu erwarten, dass FulRganger in langeren Stral3enabschnitten mit dauer-
haft oder temporar geringer Verkehrsbelastung die Fahrbahn auch abseits
offizieller Uberquerungsstellen die StraRenseite wechseln, so sind weitere
Uberquerungsméglichkeiten zumindest fir Rollstuhl- und Rollatornutzer

in angemessenen Abstanden bedarfsgerecht vorzusehen. Diese missen
mindestens die Anforderungen fur Rollstuhl- und Rollatornutzer an gemein-
same Uberquerungsstellen mit einem auf 3cm abgesenkten Bord und einer
Ausrundung von r = 20mm erflllen.

Uberquerungsstellen bei niveaugleich ausgebauten Verkehrs-
flachen

Bei niveaugleich ausgebauten Verkehrsbereichen stellen Uberquerungsstel-
len fr Rollstuhl- und Rollatornutzer in der Regel keine Schwierigkeit dar. Zu
beachten sind dabei lediglich zu Uberquerende Entwasserungsrinnen und
deren Tiefe. Je nach Gestaltungs- und Entwasserungskonzept kann darlber
nachgedacht werden, an den Uberquerungsstellen auf eine Entwasserungs-
rinne zu verzichten, die Rinne abzudecken oder den Stich entsprechend flach
zu halten.

FUr blinde und sehbehinderte Menschen stellen niveaugleich ausgebaute
Verkehrsflachen eine besondere Herausforderung dar. Uberquerungsstellen
kdénnen fur diese Zielgruppe beispielsweise mit ortstypischen, visuell kontras-
tierenden Materialien und einem taktil erfassbaren Oberflachenbelag auffind-
bar und sicher nutzbar gestaltet werden. Empfehlenswert ist eine Bemuste-
rung mit betroffenen Nutzern wahrend der Planungsphase. Im Ubrigen siehe
Leitfaden S. 89ff. zu Abschnitt 5.2, der verkehrsberuhigte Bereiche und
Gemeinschaftsstralden regelt.
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Uberquerungsstellen bei Verkehrsflichen mit Tiefbord

Auch zu Uberquerungsstellen bei Verkehrsflachen mit Tiefbord (z.B. 3cm),
etwa in Ortskernen und landlichen Siedlungen, macht die Norm keine Vorga-
ben. Hier ist der Tiefbord fur blinde Menschen zwar taktil erfassbar, jedoch
ist eine Uberquerungsstelle fiir blinde und sehbehinderte Menschen nicht
erkennbar. Fiir diese Zielgruppe kann die Uberquerungsstelle beispielsweise
mit ortstypischen, visuell kontrastierenden Materialien und einem taktil
erfassbaren Oberflachenbelag auffindbar und sicher nutzbar gestaltet wer-

den. Fir Rollstuhl- und Rollatornutzer ist hier eine Uberquerung der Fahrbahn,

wenn auch mit Anstrengungen, jederzeit moglich. Fir sie ware eine Nullab-
senkung des Bords immer die |deallosung. Alternativ konnte der Bord mit

r = 20mm abgerundet werden. Wird der Bord vollstandig abgesenkt, sollten
die Uberquerungsstellen getrennt ausgebildet werden, sodass blinde und
sehbehinderte Menschen zum taktil erfassbaren Tiefbord gefihrt werden
und ein unabsichtliches Betreten der Fahrbahn verhindert wird.

Uberquerungsstellen an Kreisverkehren

Die Norm gibt keine besonderen Vorgaben zu Uberquerungsstellen an Kreis-
verkehren. Es hat sich jedoch in der Praxis bewahrt, Uberquerungsstellen

in einem Mindestabstand von 5,00m vom AulRenrand des Kreisverkehrs
anzuordnen. Gibt es auch eine Radwegequerung, dann sollte der Mindestab-
stand 7,00m bis 8,00 m betragen. Dies erleichterte die Einfahrt in den Kreis-
verkehr und ermaoglicht die Wahrnehmung von Fuldgangern fir ausfahrende
Kraftfahrzeuge.
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Elemente der Verkehrsinfrastruktur Anlagen zur Uberwindung von Héhenunterschieden

Anlagen zur Uberwindung von

Hohenunterschieden
(5.4 DIN 18040-3)

,Barrierefreie Anlagen zur Uberwindung von Héhenunterschieden sind

Rampen und Aufzugsanlagen, die die Anforderungen nach dieser Norm
erfullen.” (5.4.1 DIN 18040-3)

Vollstandig barrierefrei sind:

» Rampen und

» Aufzugsanlagen.

Sie mUssen durch Leitelemente nach DIN 32984 auffindbar sein.

FUr Menschen mit begrenzten motorischen Einschrankungen sowie fiir
blinde und sehbehinderte Menschen barrierefrei nutzbar sind:

» Treppen,

» Fahrtreppen (Rolltreppen) und geneigte Fahrsteige (Rollbander),

wenn sie die in der Norm genannten Anforderungen erflllen.

Wenn Treppen, Fahrtreppen und geneigte Fahrsteige in , barrierefreie”
Wegeketten eingebunden sind, miussen diese durch Leitelemente entspre-
chend DIN 32984 fir blinde und sehbehinderte Menschen auffindbar sein.
Ansonsten dienen der vollstandigen Barrierefreiheit insbesondere alternative
Wegeflhrungen oder organisatorische MalRnahmen (z. B. eine barrierefreie
Erreichbarkeit mit OPNV). GemaR Abschnitt 1 DIN 18040-3 kdnnen jedoch
immer andere lokale Losungen erarbeitet werden, um ein Schutzziel

(hier: barrierefreie Uberwindung von Héhenunterschieden) zu erreichen
(siehe Leitfaden S. 24).

Beleuchtung

Werden die Anlagen zur Uberwindung von Hohenunterschieden mit einer
Beleuchtung versehen, muss diese mit ausreichender Helligkeit und blendfrei
ausgeflhrt sein.

Rampen
(5.4.2 DIN 18040-3)

Die Norm verweist auf die Anforderungen zur Gestaltung von Rampen nach
DIN 18040-1 (6ffentlich zugangliche Gebaude), lediglich zu Rampen in Verbin-
dung mit Treppen trifft sie eine andere Regelung. Im Folgenden werden die
Anforderungen nach DIN 18040-1 wiedergegeben.

DIN 18040-1 nennt Anforderungen an die mal3geblichen Bauteile von barrie-
refreien Rampen — Rampenlaufe, Podeste, Radabweiser und Handlaufe —, mit
denen das Schutzziel erreicht wird. Ist an Rampen ein seitlicher Absturz mog-
lich, sind zudem Umwehrungen einzuplanen.
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Offentliche Verkehrs- und Freirdume sind durch die Topografie gepragt und
konnen Hohenunterschiede aufweisen, die eine barrierefreie Nutzung er-
schweren. Zur barrierefreien ErschlieRung eines hoher oder tiefer liegenden
Gelandes (z. B. UnterfGhrungen, bei Brickenanlagen) oder eines Bauwerks
(z.B. der Eingang eines Gebaudes, ein Podest, eine Plattform) kdnnen Ram-
pen ausgebildet werden.

Eine Rampe ist ein Bauwerk zum Erreichen unterschiedlicher Ebenen und
darf nicht mit einem in die Topografie eingebundenen geneigten Weg gleich-
gesetzt werden. Eine Rampe muss vollstandig barrierefrei nutzbar sein und
die in der Norm genannten Anforderungen erfullen. Ein in die Topografie
eingebundener geneigter Weg hingegen erfordert keine Ausbildung ent-
sprechend einer Rampe mit Handlauf und Radabweiser. Lediglich bei einem
sehr schmalen Weg, der ein- oder beidseitig an einen steilen Abhang grenzt,
scheint eine Absturzsicherung (z. B. eine Umwehrung) fir alle Nutzer sinnvoll
zu sein.

Rampen eignen sich lediglich zur Uberwindung von geringen Hohenunter-
schieden, da fir Menschen mit Mobilitatseinschrankungen besondere Kraft-
aufwendungen erforderlich sind, um Rampen zu benutzen. Daher sollten die
Rampenlangen prinzipiell begrenzt werden.

~Rampen mussen leicht zu nutzen und verkehrssicher sein.”
(4.3.8.1 DIN 18040-1)

Rampenlaufe und Podeste
Folgende Anforderungen stellt DIN 18040-1 an eine barrierefreie Gestaltung:

Bewegungsflachen
» 1,50m x 1,50m,
» oben und unten vor der Rampenanlage.

Die Flachen dienen dem Richtungswechsel und zum Umkehren, sie dirfen
sich mit anderen Flachen Uberlagern.

Rampenlauf

» Lange max. 6,00m,

» nutzbare Breite mind. 1,20 m,
» Langsneigung max. 6 %,

» ohne Querneigung.

Hinweis: Die Neigung von 6 % entspricht einem Neigungswinkel von 3,43°
bzw. einer Héhendifferenz von 6cm pro 100cm Lénge, gemessen in der
\Waagerechten.

Zwischenpodest

» Lange mind. 1,50m,

» nutzbare Breite mind. 1,20 m,

» Quer- oder Langsneigung nur zur Entwasserung.
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Abb. 38

Ansicht und Grundriss
einer zweilaufigen
Rampe mit Handlauf
und Radabweisern
(nach Bild 6 und 7
DIN 18040-1).
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Um die barrierefreie Nutzbarkeit von Rampen zu ermdglichen, ist die Lange
von Rampenlaufen begrenzt. Langere Laufe missen mit Zwischenpodesten,
die als Ruheflachen dienen, ausgestattet sein. Fur die Geradeausfahrt auf der
Rampe, bei der keine Begegnung zwischen einem Rollstuhlnutzer und einem
FulR3ganger angenommen wird, ist eine nutzbare Mindestbreite einzuhalten.
Sie ist jeweils als lichtes Mal3 zwischen den Handlaufen und den Radabwei-
sern zu messen. Vor und nach der Rampenanlage missen sich Bewegungs-
flachen zum Rangieren und Wenden befinden.

Damit die Rampe moglichst sicher und leicht nutzbar ist, ist ihre Neigung
in Langs- und Querrichtung begrenzt. Bei Rampen im Freien ist die Ent-
wasserung der Zwischenpodeste sicherzustellen; zu Oberflachen siehe
Abschnitt 4.4, Leitfaden S. 47ff.

Aufgrund topografischer Gegebenheiten oder raumlicher Enge ist es oft
schwierig, mit den maximalen Rampenneigungen auszukommen.

DIN 18040-3 weist in Abschnitt 4.3 darauf hin, dass eine Neigung von 12 %
auf einer kurzen Strecke von max. 1,00 m nicht Uberschritten werden sollte.
Analog scheint es im Ausnahmefall vorstellbar, auch bei Rampen auf kurzer
Strecke von bis zu 1,00m auf max. 12 % zu gehen, wenn es die topogra-
fischen oder sonstigen Gegebenheiten erfordern. Fir solche Rampen sind
nach Abschnitten 5.5.1 und 5.7.1 DIN 32984 u.a. Aufmerksamkeitsfelder
wie bei Treppen erforderlich.

Richtungsanderung
Fur Richtungsanderungen der Rampe sind Zwischenpodeste zum Rangieren
mit einer Flache von 1,50m x 1,50m geeignet.

FUr den Begegnungsfall konnte — analog zur Engstellenregelung in Abschnitt
5.1.2, Leitfaden S. 82, und abweichend von der Empfehlung fir Gebaude in
DIN 18040-1 — nach 18,00m Gesamtlange der Rampenanlage eine Flache
von 1,80m x 1,80m, z.B. auf einem Zwischenpodest, angeordnet werden,
es sei denn, die Rampe selbst ist breit genug fur die Begegnung. Bei tber-
sichtlichen Rampenanlagen kann wohl davon ausgegangen werden, dass die
Nutzer sich untereinander verstandigen.
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Sicherheitsabstand zu Treppen

Abweichend von DIN 18040-1 durfen im 6ffentlichen Verkehrsraum in Ver-

langerung einer Rampe abwartsfuhrende Treppen positioniert werden, sofern

entsprechende Sicherheitsabstande eingehalten sind:

» Am unteren Ende der Rampe mussen mind. 10,00m Abstand eingehalten
werden. Dieser Mindestabstand dient der Sicherheit, um einen Sturz auf
die Treppe zu verhindern, falls der Nutzer nicht rechtzeitig bremsen kann.

» Am oberen Ende der Rampe missen mind. 3,00m Abstand eingehalten
werden. Der Abstand von 3,00 m setzt sich aus der erforderlichen Bewe-
gungsflache von 1,50m x 1,50 m und weiteren 1,50 m Sicherheitsabstand
zusammen.

Handlaufe und Radabweiser

Handlaufe

Folgende Anordnung und Ausbildung der Handlaufe ist nach DIN 18040-1

vorzusehen:

» Anordnung beidseitig von Rampenlaufen und Zwischenpodesten,

» lichter Abstand mind. 1,20 m,

» die Oberkanten der Handlaufe sind in einer Hohe von 85c¢m bis 90cm Uber
der Oberkante des Bodenbelags anzuordnen,

» weitere Details wie bei Handldufen an Treppen (siehe Leitfaden S. 125ff.).
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Abb. 40

Radabweiser und
Handldufe an Rampen:
Querschnitt mit
verschiedenen
Lésungen (nach Bild 8
DIN 18040-1). An der
Wandseite ist kein
Radabweiser erforder-
lich. FUr eine Absturz-
sicherung muss die
Umwehrung ggf. héher
sein und der Handlauf
davor angebracht
werden. Als Radab-
weiser kann auch

die Unterkante einer
Umwehrung in

10cm Hohe dienen.
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Handlaufe an Rampen dienen in erster Linie Ful3gangern, da Rollstuhinutzer
in der Regel mit den Handen die Greifringe oder die Steuerung des Rollstuhls
betatigen und Rollatornutzer dessen Griffe halten missen. Im Einzelfall
kdonnte bei geringen Héhenunterschieden einer der Handlaufe oder gar beide
Handlaufe an der Rampe entbehrlich sein, da gehbehinderte Personen mei-
stens den Weg Uber einzelne Stufen mit Handlauf dem Uber die Rampe
vorziehen.

Eine waagerechte Fortsetzung der Enden von Handlaufen wird nicht verlangt,
da ein Hineinragen in die Bewegungsflachen vor bzw. nach den Rampen
haufig zu Konflikten fihren wiirde und der Ubergang vom Rampenlauf zum
Podest flr Fufdganger weniger problematisch ist als an Treppen.

Radabweiser

Folgende Anordnung und Ausbildung von Radabweisern ist geeignet:

» Anordnung beidseitig von Rampenlaufen und Zwischenpodesten, es sei
denn, eine Wand ersetzt die Radabweiser,

» mind. 1,20m lichtes Mal} zwischen den Handlaufen,

» lichtes Mal} mindestens so grol wie der Abstand zwischen den Handlaufen,

» Position moglichst lotrecht unterhalb der Handlaufe,

» Radabweiser in 10cm Hohe Uber der Oberkante des Bodenbelags,
anbringen, als Hindernis auch fir kleine Rader.

85-90

=
T

Radabweiser sind erforderlich, um ein seitliches Abkippen des Rollstuhls
Uber die Rampenkante oder ein unbeabsichtigtes Unterfahren eines frei im
Raum stehenden Handlaufs zu verhindern. Ist die Rampenlangsseite von
einer Wand oder einem anderen geschlossenen Bauteil begrenzt, kann auf
Radabweiser verzichtet werden. Radabweiser kdnnen beispielsweise Holme
oder Aufkantungen sein.
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Aufzugsanlagen
(5.4.3 DIN 18040-3)

DIN 18040-3 verweist auf die Anforderungen fur Aufzugsanlagen nach
DIN 18040-1 (siehe dazu Leitfaden ,Barrierefreies Bauen 01 — Offentlich
zugangliche Gebaude”, S. b5ff.). Diese macht fur barrierefreie Aufzugsan-
lagen Vorgaben fir:
» die raumlichen Bedingungen aufRerhalb des Aufzugs vor den Tiren
(Bewegungs- und Warteflachen, Sicherheitsabstand),
» den Aufzug selbst mittels Einbindung der europaischen Norm
DIN EN 81-702° fUr barrierefreie Aufzlige.

Im offentlichen Verkehrs- und Freiraum konnen Aufzugsanlagen z. B. Anwen-
dung finden: zur barrierefreien Erschlie3ung von Anlagen des 6ffentlichen
Personenverkehrs; an einer Hangkante in einem Gartenschaugelande; in
gebirgigen Regionen, um stark frequentierte Wege mit Aussichtspunkten

zu verbinden; in besiedeltem Gebiet, um Parkplatze mit hoch gelegenen
Altstadtkernen zu verbinden. Die Aufzugsanlagen kdnnen auch als Schrag-
aufzug ausgebildet sein.

Aufgrund der Stdranfalligkeit (durch dufdere Witterungseinflisse, Tempera-
turen, Vandalismus etc.) und des Wartungsaufwands von Aufzigen im
offentlichen Raum wird Uber die Regelungen nach DIN 18040-3 hinaus
empfohlen, zusatzlich alternative Wegeflihrungen ohne Aufziige anzubieten.

Die Auffindbarkeit von Aufzlgen sollte durch eine Beschilderung und taktile
Leitelemente gewahrleistet sein. DIN 18040-1 und -3 geben dazu keine
Regelungen vor. DIN 32984 regelt in Abschnitt 5.7.2, dass Leitstreifen zum
Anforderungstaster gefuhrt werden. Siehe hierzu auch die Anforderungen
nach DIN 32984 zum Auffinden von Zielen mittels Auffindestreifen in den
Abschnitten 5.2.2, 5.6.4, 5.7.2 und 6.3.4.

29 DIN EN 81-70:2015-11 — Entwurf, Sicherheitsregeln fir die Konstruktion und den Einbau von
Aufziigen — Besondere Anwendungen fir Personen- und Lastenaufziige — Teil 70: Zuganglichkeit
von Aufzligen fir Personen einschlieRlich Personen mit Behinderungen



120

Elemente der Verkehrsinfrastruktur Anlagen zur Uberwindung von Héhenunterschieden

Treppen
(5.4.4 DIN 18040-3)

Gemal DIN 18040-3 gelten die Anforderungen fUr barrierefrei nutzbare
Treppen entsprechend DIN 18040-1 (siehe dazu den Leitfaden ,Barrierefrei-
es Bauen 01 — Offentlich zugéngliche Gebaude”, S. 62ff.). Darlber hinaus
trifft sie weitere Regelungen fir Treppen im offentlichen Verkehrs- und
Freiraum, um ihn fUr blinde und sehbehinderte Menschen barrierefrei nutzbar
zu gestalten, zu:

» Stufenmarkierungen,

» Zwischenpodesten,

» Handlaufen,

» Rutschhemmung,

» Einbauten.

Barrierefrei nutzbare Treppen - Allgemeines, Erfordernis
(4.3.6.1 DIN 18040-1)

Treppen sind Bauteile, die aus mindestens einem Treppenlauf bestehen.
Treppenlaufe bestehen wiederum aus mindestens drei aufeinanderfolgenden
Stufen (siehe DIN 18065%).

Die Anforderungen an Treppen nach Abschnitt 4.3.6 DIN 18040-1 fihren zu
einer verbesserten Benutzbarkeit und héheren Sicherheit fur Menschen mit
begrenzten motorischen Einschrankungen sowie fur blinde und sehbehinder-
te Menschen. Die Norm bezeichnet Treppen, die diese Anforderungen erfUl-
len, als , barrierefrei nutzbar”. Eine barrierefrei nutzbare Treppe ersetzt
jedoch nicht die stufenlose Erschlieldung, die flr den barrierefreien Verkehrs-
und Freiraum erforderlich ist.

Welche Treppe muss barrierefrei nach DIN 18040-3 sein?

Die Norm sagt nur, wie Treppen gestaltet sein mussen, damit sie barrierefrei
nutzbar im Sinne der Norm sind. Ob eine Treppe diesen Anforderungen von
DIN 18040-1 entsprechen muss, ist im Einzelfall nach anderen Kriterien oder
rechtlichen Vorgaben zu entscheiden. Treppen, die zu 6ffentlich genutzten
Ebenen flhren, sind in der Regel barrierefrei auffindbar und nutzbar zu ge-
stalten. Wenn sich eine barrierefreie stufenlose Erschlielsung oder eine
barrierefreie Treppe in unmittelbarer Nahe befindet und leicht auffindbar ist,
kann eine zusatzliche Treppe auch anders gestaltet sein, z. B. als architek-
tonisches Element aus Sitz- und Trittstufen.

30 DIN 18065 — Gebaudetreppen
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Treppenlaufe
(4.3.6.1 DIN 18040-1)

Barrierefrei nutzbar sind nach DIN 18040-1 Treppen mit folgender Lauf-

gestaltung:

» gerade Laufe,

» gebogene Laufe nur ab 1,00m Innenradius:
Auf geraden Laufen ist die Schrittlange fir beide Beine gleich. Nur auf
gebogenen Laufen mit groRem Radius ist der Unterschied zwischen den
Schrittlangen hinnehmbar. DIN 18040-1 nennt als unteres Grenzmal} einen
Innendurchmesser des Treppenauges von 2,00m.

» Treppenlauflinie rechtwinklig zu den Stufenkanten:
Eine schrage Fuhrung erschwert das sichere Aufsetzen der FufRe und den

Gehrhythmus.

Zweilaufige gerade Abb. 41

Treppe mit Zwischen- Drei Arten zweildufiger

podest Treppen (Benennungen
nach DIN 18065).
M 1:100

Zweilaufige

% gegenlaufige Treppe

mit Zwischenpodest

(als Rechtstreppe

dargestellt)

Zweilaufige

gewendelte Treppe
mit Zwischenpodest
(Bogentreppe dargestellt
als Rechtstreppe)
>
-
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Stufen
(4.3.6.2 DIN 18040-1)
Folgende Stufenausbildung ist nach Abschnitt 4.3.6.2 DIN 18040-1 barriere-
frei nutzbar:
» mit Setzstufen (keine offene Treppe),
» ohne Unterschneidung; sie wird nur fir schrage Setzstufen bis zu 2cm

akzeptiert.

Vor allem fUr aufwartsgehende Personen ist diese Gestaltung glnstiger,
da der Ful3 so nicht an der Trittstufe hangen bleibt. AuRerdem kdnnen Setz-
stufen mit dem Langstock ertastet werden.

Abb. 42

Stufenausbildung mit
geraden Setzstufen
ohne Unterschneidung
oder mit schragen
Setzstufen und

einer moglichen
Unterschneidung

von bis zu 2cm.

M 1:50
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Zum Steigungsverhaltnis enthalt DIN 18040-1 keine Aussage, hierflr kann
DIN 18065 herangezogen werden. Zu bevorzugen ist eine flache Neigung,
z.B. 17 cm Steigung/29cm Auftritt, beim bequemen Gehen im Freien z. B.
15cm Steigung/30cm Auftritt.

DIN 18040-1 empfiehlt an freien Seiten von Trittstufen eine Absicherung
gegen seitliches Abrutschen mit Gehstocken, z.B. eine Aufkantung.

Setzstufen mit sich verringernder Hohe (beispielsweise bei Stufen im
Gelandeanschnitt) und Trittstufen mit sich verringernder Tiefe sind nach
DIN 18040-1 als barrierefrei nutzbare Stufen nicht anzuraten. Sie kdnnen
u.a. im Freien aus topografischen oder gestalterischen Grinden erwiinscht
sein. Wenn kein stufenloser Weg in der Nahe als Alternative zur Verfligung
steht, konnte eine geradlaufige Treppe mit gleichbleibenden Stufenhdhen
und -tiefen erganzend angeordnet werden. Auch Abschnitt 5.7.1 DIN 32984
empfiehlt Einzelstufen und Treppen mit auslaufenden Stufen (sich verklei-
nernde Trittflachen) und Schleppstufen (sich reduzierende Stufenhohen)
auf Platzanlagen wegen ihrer erhohten Sturzgefahr zu vermeiden oder
durch Aufmerksamkeitsfelder Gber die volle Breite der Stufen bzw. Treppen
anzuzeigen.
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Orientierungshilfen an Stufen und Zwischenpodesten
(5.4.4 a) und b) DIN 18040-3)

,Fur sehbehinderte Menschen mussen die Elemente der Treppe leicht
erkennbar sein.” (4.3.6.4 DIN 18040-1)

Stufenmarkierungen

Als eine Losung fUr die leichte Erkennbarkeit von Einzelstufen und Stufen

einer Treppe beschreibt DIN 18040-1 Stufenmarkierungen mit folgenden

Eigenschaften, die gemal DIN 18040-3 im &ffentlichen Verkehrs- und Frei-

raum alle Stufen aufweisen mussen (anders als nach DIN 18040-1 fur

offentliche Gebaude):

» durchgehende Markierungen auf allen Stufen,

» visuell kontrastierend (siehe Abschnitt 4.6.1, Leitfaden S. 52) gegentber
den Belagen der Stufen und der Podeste,

» auf der Trittstufe: an der Vorderkante beginnend, 4cm bis 5¢cm breit,

» auf der Setzstufe: an der Oberkante beginnend, 1cm, vorzugsweise
2cm breit.

Abb. 43
Stufenmarkierungen
an einer Treppe mit
Aufmerksamkeits-
feldern (nach Bild 39
DIN 32984).
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Abb. 44
Alternativvorschlag zur
DIN: Setzstufen farbig
kontrastierend von
oben erkennbar.

In stadtebaulich sensiblen Situationen ist es Uber die Regelungen der

DIN 18040-3 hinausgehend vorstellbar, eine Stufenmarkierung zu erreichen,
indem z. B. Setzstufen visuell kontrastierend so ausgebildet werden, dass
ihre Materialstarke von oben erkennbar ist.

Aufmerksamkeitsfelder am Treppenlauf

FUr blinde Menschen stellen Treppen und Einzelstufen, die im Wegeverlauf
frei in der Flache liegen und deren Lage sich nicht aus dem umgebenden
baulichen Kontext ergibt, eine Sturzgefahr dar. Abschnitt 5.7.1 DIN 32984
bestimmt, dass bei abwartsfiihrenden Niveauwechseln (Treppen, Einzelstu-
fen und steile Rampen > 6 %) Aufmerksamkeitsfelder mit einer Tiefe von
60cm bis 90cm angeordnet werden. Das Aufmerksamkeitsfeld darf anders
als sonst bei Bodenindikatoren Ublich keinen auffalligen optischen Kontrast
zum angrenzenden Bodenbelag aufweisen, um den Effekt der Stufenmarkie-
rungen nicht zu konterkarieren. FUhrt ein Leitstreifen auf die Treppe zu, ist
immer ein Aufmerksamkeitsfeld vorzusehen.

Auch vor dem unteren Ende der Treppe empfehlen DIN 18040-1 und Ab-
schnitt 5.7.1 DIN 32984 ein Aufmerksamkeitsfeld, um blinden Menschen das
Auffinden der Treppe zu erleichtern (siehe Abb. 43, S. 123). Das Aufmerk-
samkeitsfeld muss direkt an die letzte Stufe herangezogen werden, um
optische Tauschungen bei Menschen mit Sehbehinderung und dadurch
entstehende Scheinstufen zu vermeiden.

Abschnitt 5.7.1 DIN 32984 enthalt erganzende Regelungen zu Bodenindi-
katoren bei Treppenanlagen, die in Leitsysteme eingebunden sind.

Aufmerksamkeitsfelder an Zwischenpodesten, die tiefer als 3,50 m sind,
sollten nach DIN 18040-3 als taktil erfassbares Feld vorgesehen werden.
Abschnitt 5.7.1 DIN 32984 geht im Gegensatz zu DIN 18040-3 einen Schritt
weiter und sieht das Aufmerksamkeitsfeld sogar verpflichtend vor.
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Rutschhemmung
(5.4.4 d) DIN 18040-3)

Treppen im 6ffentlichen Verkehrs- und Freiraum mussen, um barrierefrei
nutzbar nach DIN 18040-3 zu sein, rutschhemmende Oberflachen aufwei-
sen. Die Norm verweist dazu auf Abschnitt 4.4, Leitfaden S. 50.

Handlaufe

.Beidseitig von Treppenlaufen und Zwischenpodesten muiussen Hand-
laufe einen sicheren Halt bei der Benutzung der Treppe bieten.”
(4.3.6.3 DIN 18040-1)

Handlaufe im 6ffentlichen Verkehrs- und Freiraum sollen einen sicheren Halt

bieten. Dies wird mit folgenden Eigenschaften erreicht:

» Handlaufe auf beiden Seiten der Treppe,

» bei Treppen Uber 12,00 Breite ein mittig angeordneter zusatzlicher zwei-
teiliger Handlauf, der beidseitig nutzbar ist (5.4.4 c) DIN 18040-3). Dies
ermoglicht eine Begegnung zweier Personen, ohne dass diese sich beim
Aneinander-Vorbeilaufen behindern.

» Handlaufthohe 85cm bis 90cm
Gemessen wird die Hohe lotrecht von der Oberkante des Handlaufs zur
Oberkante der Stufe an der Stufenvorderkante oder zur Oberkante des
Podests. Zum Ubergang ohne Héhenversatz am unteren Ende eines Trep-
penlaufs siehe Abb. 46, S. 127 (Handlaufhche). Wenn ein Treppengelander
mit 90 cm Hohe als Absturzsicherung ausreicht, kann der Handlauf den
oberen Abschluss des Gelanders bilden. Muss die Absturzsicherung hoher
sein, z.B. 100cm oder 110cm, so ist zusatzlich ein Handlauf mit einer
Hohe von 85cm bis 90cm anzubringen.

» Handlauf ohne Unterbrechung an Treppenauge und Zwischenpodest
Der Handlauf am Treppenauge (innerer Handlauf) muss ohne Unterbre-
chung um das Treppenauge herum gefihrt werden, damit man die stut-
zende Hand nicht kurzzeitig vom Handlauf I6sen muss. Die Ubergange
zwischen den Handlaufhohen Uber den Treppenlaufen und Uber den
Zwischenpodesten sind ohne Hohenversatze auszubilden.

Im Gegensatz zum Hochbau kénnen Podeste im 6ffentlichen Verkehrs-
und Freiraum eine grof3e Lange erreichen, sodass die Fortfihrung des
Handlaufs nicht sinnvoll erscheint. Ob bei Podesten im 6ffentlichen Ver-
kehrs- und Freiraum ein Handlauf auszubilden ist, ist somit im Einzelfall zu
beurteilen, je nachdem, ob es sich um eine Treppe aus mehreren zusam-
menhangenden Treppenldufen handelt oder um locker aufeinander folgende
Treppen. Unter Umstanden ist ein Zwischenpodest als solches nicht mehr
erkennbar im Gegensatz zu Ublichen Treppenbauwerken, die z. B. zum
offentlichen Personenverkehr fhren.
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» Ende des Handlaufs waagerecht 30cm
Bevor der Handlauf endet, wird er kurz waagerecht weitergeflhrt, bis die
Person — die Hand am Handlauf — mit beiden Fuf3en das Podest erreicht
hat. Der Knick im Handlauf und die folgende kurze \Waagerechte signali-
sieren fUr blinde und sehbehinderte Menschen das Ende des Handlaufs.
Es wird darauf hingewiesen, dass aufgrund der Sturzgefahr das Ende des
Handlaufs nicht in andere Verkehrswege ragen darf. Insbesondere bei
Treppen, die im 90°-Winkel auf Radwege zuflhren, ist der Verkehrs- und
Sicherheitsraum von Radwegen von Uberstehenden Handldufen freizuhalten.

Abb. 45
Handlauf vor hoherer
Treppenumwehrung.
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Abb. 46
Fdhrung des Hand-
laufs am Beginn und
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»,Die Handlaufe sind so zu gestalten, dass sie griffsicher und gut umgreif-
bar sind und keine Verletzungsgefahr besteht.” (4.3.6.3 DIN 18040-1)

Geeignet sind nach DIN 18040-1 Handlaufe mit folgenden Eigenschaften:

» Handlaufform, z.B. rund oder oval,
mit einem Durchmesser von 3cm bis 4,5cm. Geeignet sind auch andere
Profile, die formschlissig einer greifenden Hand entsprechen, beispiels-
weise ein eingeschnurtes Oval.

» Halterungen an der Unterseite
So kann die auf dem Handlauf gefihrte Hand nicht an den Halterungen
hangen bleiben.

» seitlicher lichter Abstand 5¢cm
nach DIN 18065, um zu verhindern, dass man sich die Hand an einer
seitlich angrenzenden Oberflache verletzt.

» Abschluss von Handlaufenden
Ragen Handlaufenden frei in die Verkehrsflache, besteht Verletzungsgefahr
am Ende des Profils. Diese Enden mussen deshalb nach der waagerechten
Flahrung abgerundet, abgebogen oder vergleichbar abgeschlossen werden,
z.B. nach unten zum Boden oder zur Seite zu einer Wand hin.
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Abb. 47

Geeignete Handlauf-
profile mit Abstand
zur Wand und unter-

seitigen Halterungen.

M 1:5

Abb. 48
Beispiel eines
Handlaufprofils
als Formstein.
M 1:5

%]

Orientierungshilfen an Handlaufen

Fir sehbehinderte Menschen ist die Erkennbarkeit von Handlaufen ver-
bessert, wenn diese sich visuell kontrastierend (siehe Abschnitt 4.6.1, Leit-
faden S. 52) vom Hintergrund abheben; das betrifft vor allem Handlaufe vor
einer \Wandflache.

FUr blinde Menschen sind Handlaufe ohnehin taktil erfassbar. DIN 18040-1
empfiehlt zuséatzlich taktile Informationen an den Handlaufen zur Orientie-
rung, z.B. an stark frequentieren Umsteigestationen des OPNV. Solche zu-
satzlichen Hinweise sind an Anfang und Ende von Treppenlaufen in Braille-
schrift auf der von der Treppe abgewandten Seite des runden Handlaufs
anzubringen. Die erhabene Profilschrift befindet sich auf der oberen Seite
des Handlaufs (Naheres dazu in Abschnitt 5.2 DIN 32986 Taktile Schriften®).
Sie sind in ein durchgangiges vernetztes Leitsystem fur den 6ffentlichen
Verkehrs- und Freiraum zu integrieren (siehe Abschnitt 4.7, Leitfaden S. 65).

Absicherung der Unterseite des Treppenlaufs

Verletzungsgefahr besteht an der Unterseite von Treppenlaufen, die frei im
Raum liegen (siehe Abb. 9). Sie sind gegen ein Unterlaufen unterhalb einer
Hohe von 2,25 m nach dem Zwei-Sinne-Prinzip abzusichern (siehe Abschnitt
4.5, Leitfaden S. 51). Hierflr eignen sich bauliche Abgrenzungen oder feste
Ausstattungselemente, die ein Begehen in diesem Bereich verhindern.
Solche Absicherungen sollten im 6ffentlichen Verkehrs- und Freiraum die
Regel sein (siehe dazu auch Abschnitt 4.2, Leitfaden S. 43).

31 DIN 32986 Taktile Schriften — Anforderung an die Darstellung und Anbringung von
Braille- und erhabener Profilschrift
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Abb. 49

Taktil erfassbare
Informationen am
Handlauf in Braille-
schrift und erhabener
Profilschrift.

Bei , getragenen” Bereichen, z.B. in ruhigen Parkanlagen, ware auch eine
geeignete Gestaltung der nicht zu begehenden Flache im Bereich der Pro-
jektion des Treppenlaufs vorstellbar, wenn sie mit dem Langstock taktil oder
akustisch als nicht begehbar erkennbar ist und einen starken visuellen Kon-
trast aufweist. DIN 18040-3 sieht dazu jedoch keine Regelung vor. Zur taktilen
Wahrnehmbarkeit von Absicherungen siehe Abschnitt 6.1, Leitfaden S. 161.
Uber die Regelungen nach DIN 18040-3 hinaus ware ergdnzend auch eine
visuell kontrastierende Gestaltung des Treppenlaufs selbst (seitliche Ansicht,
Unterseite) denkbar. Zu Kontrasten siehe Abschnitt 4.6.1, Leitfaden S. 52f.

Einbauten und Verweilen auf Treppen
(5.4.4 e) und f) DIN 18040-3)

DIN 18040-3 unterscheidet zwischen Treppen, die nur zum Begehen vorge-
sehen sind, und Treppen, die auch zum Verweilen gedacht sind. Erstere sind
fr eine barrierefreie Nutzbarkeit fir blinde und sehbehinderte Menschen von
Einbauten freizuhalten. Bei Treppen, die auch zum Verweilen gedacht sind, ist
die Wahrnehmbarkeit fur blinde und sehbehinderte Menschen bei der Gestal-
tung von Einbauten zu beachten. Zur Wahrnehmbarkeit von Einbauten siehe
Abschnitt 6.1 ,, Ausstattung, Moblierung”, Leitfaden S. 159f.).

Zudem wird darauf hingewiesen, dass flr sehbehinderte und blinde Ful3gan-
ger eine mogliche Absturzgefahr in Bereichen zum Verweilen unterbunden
werden muss, z.B. durch ein Gelander oder Leitelemente im Boden, die auf
die Absturzkante hinweisen. Siehe dazu Abschnitt 4.7 zum Thema ,, Absturz-
kanten”, Leitfaden S. 65.
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Abb. 50

Treppe, links zum
Verweilen, rechts
zum Begehen mit
Handlauf und Stufen-
markierungen.

M 1:33

Fahrtreppen und geneigte Fahrsteige
(5.4.5 DIN 18040-3)

DIN 18040-3 verweist zu Fahrtreppen (Rolltreppen) und geneigten Fahrstei-

gen (Rollbahnen) auf DIN 18040-1 (siehe Leitfaden , Barrierefreies Bauen 01 —

Offentlich zugangliche Gebaude”, S. 71). Diese Einrichtungen kdnnen die

barrierefreie ErschlieRung des offentlichen Verkehrsraums, z.B. in Anlagen

des offentlichen Personenverkehrs, nicht ersetzen. Um die Benutzung von

Fahrtreppen und geneigten Fahrsteigen fir Menschen mit begrenzten moto-

rischen Einschrankungen sowie flr blinde und sehbehinderte Menschen zu

erleichtern, nennt DIN 18040-1 folgende Eigenschaften:

» begrenzte Geschwindigkeit bis zu 0,50m/s,

» horizontaler Weg der Fahrtreppe an An- und Austritt von Fahrtreppen mit
mindestens drei Stufen Tiefe (das entspricht 1,20m),

» Steigungswinkel der Fahrtreppen maoglichst nicht mehr als 30°,

» Steigungswinkel der Fahrsteige nicht mehr als 7° (das entspricht 12,3 %).

AulRerdem nennt DIN 18040-1 folgende Empfehlungen:

» Stufenmarkierungen nach DIN EN 115-1 (DIN EN 115-1 Sicherheit von
Fahrtreppen und Fahrsteigen),

» Sicherheitsmarkierung an der Vorderkante der Trittstufe nach Abschnitt
4.3.6.4 DIN 18040-1,

» Kennzeichnung der Kdmme an Zu- und Abgang mit einem 8cm breiten
Streifen; anstelle einer farblich kontrastierenden Markierung kann auch eine
lichttechnische Betonung geeignet sein.

DIN 32984 trifft in den Abschnitten 5.7.1 und 5.7.3 erganzende Regelungen,
u.a., dass bei nebeneinanderliegenden Fahrtreppen, Fahrbandern und festen
Treppen blinde und sehbehinderte Fuliganger auf die feste Treppe gefihrt
werden.
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Anlagen des ruhenden Kraftfahrzeugverkehrs
(5.5 DIN 18040-3)

Die folgenden Anforderungen an Anlagen des ruhenden Kraftfahrzeugver-
kehrs beziehen sich auf Anlagen des 6ffentlichen Verkehrsraums sowie ihre
Nebenanlagen. Demgegenuber sind bei der Bestimmung der Anzahl barriere-
freier Stellplatze fur eine gebaudebezogene Nutzung, die in den Anwen-
dungsbereich der bauordnungsrechtlichen Vorschriften einschlieRlich evtl.
erlassener oOrtlicher Bauvorschriften fallt, diese Vorschriften einschlagig.

Anzahl und Lage barrierefreier Stellplatze

»Bei Anlagen des ruhenden Kraftfahrzeugverkehrs sind bedarfsgerecht
und zielnah Pkw-Stellplatze fir Menschen mit Behinderungen vorzu-
sehen.” (5.5 DIN 18040-3)

Die Anzahl barrierefreier Stellplatze in Anlagen des ruhenden Kraftfahrzeug-

verkehrs im offentlichen Verkehrsraum kann nach DIN 18040-3 als bedarfs-

gerecht angesehen werden, wenn pro 6ffentlicher Stellplatzanlage

» 3% der Pkw-Stellplatze, mindestens jedoch ein Pkw-Stellplatz, fir den
Seitenausstieg und

» mindestens ein Pkw-Stellplatz flir den Heckausstieg vorgesehen ist.

Es besteht die Moglichkeit, die Stellplatze fir den Seiten- und Heckausstieg
zu kombinieren. Fur kleinere Stellplatzanlagen bedeutet dies, dass nur ein
barrierefreier Pkw-Stellplatz insgesamt vorgesehen werden muss, der jedoch
beide Anforderungen erfullt.

Auf offentlichen Parkplatzen sind barrierefreie Stellplatze gemald der Norm
dann zielnah, wenn sie in der Nahe von barrierefreien Zugangen angeordnet
werden.

Uber die Regelungen der Norm hinaus ist es sinnvoll, die Lage und Anord-
nung der barrierefreien Stellplatze im 6ffentlichen Raum im Rahmen eines

Parkraumkonzepts strategisch zu planen. Es empfiehlt sich beispielsweise,
barrierefreie Stellplatze im 6ffentlichen Verkehrsraum an bzw. entlang einer
barrierefreien Wegekette und maoglichst nah an stark frequentierten Berei-

chen anzuordnen.

Gemal3 Anlage 3 zu §42 Absatz 2 Richtzeichen der Stral3enverkehrs-Ord-
nung (StVO) wird durch Zeichen 314, 315 und Zeichen 1044-10 StVO eine
beschrankte Parkerlaubnis flr schwerbehinderte Menschen mit aufserge-
wohnlicher Gehbehinderung und fur blinde Menschen beschildert.

Nach DIN 18040-3 sind personenbezogene Stellplatze fir Menschen mit
Behinderungen nach den individuellen Bedarfen der jeweiligen Person ein-
zurichten. Es sei jedoch darauf hingewiesen, dass weder das StralRenrecht
noch das Stral3enverkehrsrecht eine Verpflichtung kennt, personenbezogene,
individuelle Stellplatze im 6ffentlichen Raum zu schaffen.



132 Elemente der Verkehrsinfrastruktur Anlagen des ruhenden Kraftfahrzeugverkehrs

Mit Schrankenanlagen gesicherte Stellplatze

Ist eine Stellplatzanlage mit einer Schranke gesichert, muss darauf geachtet
werden, dass auch Menschen mit motorischen Einschrankungen, z.B. auch
Menschen mit kurzen Armen, die barrierefreien Stellplatze erreichen konnen.
An der Zu- und Ausfahrt sollten die Bedienelemente der Schrankenanlage
vom Auto aus anfahrbar sein. Zu beachten ist ferner, dass die Zugange zur
Stellplatzanlage barrierefrei gestaltet sind.

Ausgestaltung barrierefreier Stellplatze

.Pkw-Stellplatze, die fir Menschen mit Behinderung ausgewiesen wer-
den, mussen von den parkberechtigten Personen barrierefrei nutzbar
und erreichbar sein.” (5.5 DIN 18040-3)

Die Nutzbarkeit und Erreichbarkeit barrierefreier Stellplatze ist gegeben, wenn

diese wie folgt gestaltet sind:

» fUr den Seitenausstieg mind. 3,50 m breit und mind. 5,00m lang,

» fir den Heckausstieg mind. 5,00 m Stellplatzlange und zusatzlich eine
mind. 2,50 m tiefe Bewegungsflache im Heckbereich in der Breite des
Pkw-Stellplatzes,

» stufenlose Anbindung der Bewegungsflache an den Gehweg (siehe
Abschnitt 4.1, Leitfaden S. 33), z. B. Uber einen abgesenkten Bord.

Bei der Planung und Ausfihrung von barrierefreien Pkw-Stellplatzen sind die
Langs- und Querneigungen nach Abschnitt 4.3 (siehe Leitfaden S. 44f.) und
die Oberflachenbeschaffenheit nach Abschnitt 4.4 (siehe Leitfaden S. 471.)
zu beachten. DIN 18040-3 merkt an, dass eine groRere Querneigung als
nach Abschnitt 4.3 jedoch erforderlich sein kann, um die Anbindung der
Bewegungsflache an den Gehweg sicherzustellen (siehe dazu auch Anmer-
kung 2 zu Abschnitt 4.3 DIN 18040-3). Im Allgemeinen ist es sinnvoll, die
Bewegungsflachen maoglichst eben auszufihren.
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Abb. 51

Barrierefreier
Pkw-Stellplatz in
Senkrechtaufstellung
fr den Seitenausstieg;
Ausstieg rechts oder
links moglich, je nach
Parkposition.

M 1:50

=500

N
\

=350

Die Norm geht bei den Mal3en von einer Senkrechtaufstellung aus. Eine
entsprechende Kennzeichnung, z. B. mit den Ublichen Schildern und/oder
Bodenmarkierungen, ist gemaly StVO3? vorzunehmen.

32 Stralsenverkehrs-Ordnung (StVO)



134

Elemente der Verkehrsinfrastruktur Anlagen des ruhenden Kraftfahrzeugverkehrs

Abb. 52

Barrierefreier Stellplatz
in Senkrechtaufstellung
fur den Heckausstieg.
Die Abmessungen
lassen einen Ausstieg
von der Langsseite
oder der Heckseite zu.
M 1:50

=750

Beide Ausstiegsmoglichkeiten (Seiten- und Heckausstieg) stehen sowohl
Selbstfahrern als auch Personen, die gefahren werden, zur Verfligung. Ent-
sprechend flexibel sind Bewegungsflachen vor der jeweiligen Ausstiegsseite
erforderlich. Die Norm merkt an, dass fur Pkw-Stellplatze mit Heckausstieg
angrenzende niveaugleiche Flachen, beispielweise Einfahrten, Einmindungen
oder FulRgangeriberwege, als Bewegungsflachen mitbenutzt werden kon-
nen, sofern es die Verkehrssicherheit erlaubt. Nach den Hinweisen zu barrie-
refreien Verkehrsanlagen der FGSV (H BVA) kann die Fahrbahn mitbenutzt
werden, wenn dies unter dem Aspekt der Verkehrssicherheit unproblema-
tisch ist. Dies ist stets in der ortlichen Anwendung mit den Betelligten vor
Ort (Verkehrs- und Baubehorde, Polizei) abzuwagen. Grenzt ein Gehweg an,
kann dieser mitbenutzt werden. Befindet sich der Ausstieg auf der Fahrbahn-
seite und ist der Gehweg mit Borden von der Fahrbahn abgegrenzt, muss
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sichergestellt werden, dass die austeigenden Personen die angrenzenden,
nicht niveaugleichen Gehwege erreichen. Hierflr sind Bordsteinabsenkungen
auf max. 3cm (mit Ausrundung r = 20mm) an geeigneten Stellen vorzusehen.
Die Anordnung von barrierefreien Stellplatzen ist im Bereich von Uberque-
rungsstellen oder Zufahrten empfehlenswert, da hier bereits eine Absenkung
vorhanden ist. Es ist davon auszugehen, dass diese nicht von parkenden

Fahrzeugen verstellt wird.

<6% B

Parkbucht

<6%

=150

> 2560

A Fahrbahn
B Gehweg

Abb. 53
Barrierefreier
Langsparkplatz
mit abgesenktem
Gehweg.

M 1:50
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Abb. 54
Barrierefreier Langs-
parkplatz mit Seiten-
und Heckzustieg.

M 1:50
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150

200

750

A A Fahrbahn
B Gehweg
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Abb. 55
Barrierefreier Langs-
parkplatz, eingerickt
mit Zustieg auf der
Fahrerseite an viel
befahrener Stral3e.
M 1:50

700

A A Fahrbahn
B Gehweg

, 200 150 200
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Ein- und Ausfahrten von Parkplatzen und Parkhausern

DIN 32984 trifft in Abschnitt 5.3.8 eine erganzende Regelung fir Ein- und
Ausfahrten zu Parkhdusern und Parkplatzen sowie bei stark frequentierten
Gehwegiiberfahrten an StraReneinmiindungen. Uberfahrten missen mit
einem Richtungsfeld von 60cm Tiefe unmittelbar vor dem Uberquerungsbe-
reich sowie einem Aufmerksamkeitsfeld (Noppen) von 30cm Tiefe gekenn-
zeichnet sein (beide in der Breite des Gehwegs), sofern keine Abgrenzung
durch einen mind. 3cm hohen Bordstein erfolgt.

Taxistellplatze

.laxistellplatze missen stufenlos erreichbar sein.” (5.5 DIN 18040-3)

Auch Taxistellplatze mUssen barrierefrei erreichbar sein. Die barrierefreie
Erreichbarkeit wird beispielsweise sichergestellt, indem Taxistellplatze im
Anschluss an abgesenkte Borde vorgesehen werden.
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Offentlich zugangliche Anlagen des
Personenverkehrs
(5.6 DIN 18040-3)

Zu den offentlich zuganglichen Bereichen von Anlagen des Personenverkehrs
zahlen alle Geh- und Aufenthaltsflachen, insbesondere Bahn- und Bussteige
und Bahnlbergange, aufserdem Fahrgastinformationen und Orientierungshin-
weise in Bahnhofen, an Haltestellen von S-Bahn, U-Bahn, StraRenbahnen
und Bussen, an Fernbushaltepunkten und an landlichen Bushaltestellen.

,Offentlich zugangliche Anlagen des Personenverkehrs miissen barriere-
frei auffindbar, zuganglich und nutzbar sein.” (5.6.1 DIN 18040-3)

Abstimmung unterschiedlicher Verkehrstrager

Die barrierefreie Auffindbarkeit von Anlagen des Personenverkehrs wird
auf Ubergeordneter Ebene erreicht, indem die Orientierungs- und Leitsy-
steme unterschiedlicher Verkehrstrager aufeinander abgestimmt werden
(durchgangige Wegeketten). Dies ist an Umsteigehaltestellen und VerknUp-
fungsstellen der Verkehrstrager besonders wichtig.

Das Erfordernis zur Abstimmung von Orientierungssystemen der Verkehrs-
trager stellt an die Planung und Neuordnung von Anlagen des Personennah-
verkehrs hohe Anforderungen, da es sich bei Anlagen der Bahngesellschaften
und bei Anlagen des OPNV um &uRerst komplexe Verkehrsumschlagplitze
handelt, an denen sich insbesondere auch Ortsunkundige und Menschen mit
Behinderungen zurechtfinden kdnnen missen.

Visuelle Orientierungshilfen mussen nach DIN 32975 ausgefthrt werden,
Bodenindikatoren nach DIN 32984 (siehe Abschnitt 5.6.5 ,Orientierung in
Anlagen des Personenverkehrs”, Leitfaden S. 142).

Die barrierefreie Zuganglichkeit und Nutzbarkeit erfordert eine systemische
Abstimmung von Haltestellen und Fahrzeugen (siehe Abschnitt 5.6.3
~Hohenunterschiede und Abstande vom Bahnsteig zum Fahrzeug”,
Leitfaden S. 141).

Die weiteren Anforderungen an barrierefreie Auffindbarkeit, Zuganglichkeit
und Nutzbarkeit an 6ffentlich zugangliche Anlagen des Personenverkehrs
werden in den folgenden Abschnitten konkretisiert.

DIN 18040-3 stellt klar, dass Gestaltungsregeln in anerkannten Regelwerken
der Technik fUr die Planung von Bahnanlagen, die geltendes europaisches
Recht flr Eisenbahnen aufgreifen, wie z.B. die Richtlinie 813 der Deutschen
Bahn AG und insbesondere die , Technische Spezifikation — Zuganglichkeit fir
eingeschrankt mobile Personen” (TSI PRM?33), Vorrang gegentiber der Norm
haben. Fir schienengebundene Verkehrsanlagen sind auRerdem die Eisen-
bahn-Bau- und Betriebsordnung (EBO) und die Stralsenbahn-Bau- und Be-
triebsordnung (BOStrab) mit ihren Mal3angaben zu beachten.

3% Technische Spezifikation flr die Interoperabilitét bezlglich ,,eingeschrankt mobiler Personen”
im konventionellen transeuropéischen Eisenbahnsystem und im transeuropaischen
Hochgeschwindigkeitsbahnsystem der Européischen Kommission
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Bewegungsflachen von Bahnsteigen und Haltestellen
(5.6.2 DIN 18040-3)

Um die barrierefreie Nutzbarkeit von Bahnsteigen und Bushaltestellen fur

Rollstuhl- und Rollatornutzer sicherzustellen, soll auf der ganzen Lange ein

Richtungswechsel nach Abschnitt 4.2, Leitfaden S. 37, fur sie moglich sein.

Das flhrt zu

» einer Mindesttiefe von 1,50m,

» eine Tiefe von 2,50 m flr den Einsatz von Einstiegshilfen muss vorhanden
sein, da

» eine Flache von 1,50m x 1,50 m vor betriebsbereiten Einstiegshilfen erfor-
derlich ist. Je nach Art der verwendeten Einstiegshilfe kann der Platzbedarf
auch grolRer sein.

> 150

Abb. 56
Bewegungsflachen

an Bahn- und Bus-
steigen mit Anordnung
von Einstiegshilfen.
Bodenindikatoren
gemafd Abschnitt 5.4.1
DIN 32984.

M 1:50

> 150

A Fahrbahn / Bus

B Gehweg / Haltestelle
C Auffindestreifen

G Leitstreifen

| Einstiegsfeld
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Einstiegshilfen konnen fahrzeuggebunden sein und fur die Benutzung aus-

gefahren werden, oder sie konnen im Bereich des Bahnsteigs bereitstehen,
um im Bedarfsfall durch das Betriebspersonal bedient zu werden.

Ublich sind Hublifte fiir Rollstiihle mit einer Plattformflache mit den MaRen
ca. 0,80m x 1,20m sowie Rampen.

Hohenunterschiede und Abstande vom Bahnsteig zum Fahrzeug
(5.6.3 DIN 18040-3)

Haltestellen und Fahrzeuge missen aufeinander abgestimmt werden, um
ein barrierefreies Ein- und Aussteigen zu ermoglichen. Der horizontale und
vertikale Abstand von der Bahnsteigkante zum Einstieg des Fahrzeugs sollte
moglichst gering sein und darf jeweils nicht mehr als 5¢cm betragen. Gerin-
gere Werte sind anzustreben. Kann dies nicht erreicht werden, z. B. welil die
Haltestelle von Fahrzeugen mit unterschiedlicher Einstiegshdéhe bedient wird,
ist an mindestens einem Zugang zum Fahrzeug ein barrierefreier Einstieg zu
schaffen.

Abb. 57

Der Héhenunterschied

— T und Abstand von der
Bahnsteigkante zum
Einstieg des Verkehrs-
mittels darf nicht mehr

als 5cm betragen.

° ° Geringere Werte sind

anzustreben.

M 1:33

P Einstieg
EBahn : c’) iy | ‘ \ Eahrzeug
<5 \ I il
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Orientierung in Anlagen des Personenverkehrs
(5.6.5 DIN 18040-3)

,Die Orientierung innerhalb von 6ffentlich zuganglichen Anlagen des
Personenverkehrs muss auch fir blinde und sehbehinderte Menschen
moglich sein.” (5.6.5 DIN 18040-3)

Nutzbar werden Anlagen des Personenverkehrs flir Menschen mit senso-

rischen Einschrankungen mit folgenden Orientierungshilfen:

» Bodenindikatoren und/oder sonstige Leitelemente flr blinde Menschen
nach DIN 32984,

» visuelle Informationen zur Richtungsorientierung nach DIN 32975.

» Taktile Handlaufbeschriftungen nach DIN 18040-1 und E DIN 32986
werden als zusatzliche Informationen empfohlen.

Bodenindikatoren und/oder sonstige Leitelemente nach

DIN 32984

Sonstige Leitelemente konnen baulich gestaltete Strukturen wie Wande,
Sockel und Wegbegrenzungen sein, die den mit einem Langstock ausge-
statteten Menschen durch die Anlage flhren (siehe auch Abschnitt 4.7,
Leitfaden S. 66). Auf diese Weise kdnnen Bodenindikatoren auf unmittelbare
Gefahrenbereiche wie beispielsweise Bus- und Bahnsteigkanten sowie
Uberquerungsstellen von Verkehrsanlagen begrenzt bleiben.

FUr Bus- und StraRenbahnhaltestellen an Gehwegen prazisiert

DIN 32984 in Abschnitt 5.4 die Anforderungen (siehe Abb. 56, S. 140):

» Ein Auffindestreifen signalisiert Gber die gesamte Breite eines Gehwegs
mit einer Tiefe von mind. 60cm, vorzugsweise 90cm, das Vorhandensein
einer Haltestelle.

» Der Auffindestreifen flhrt zu einem Einstiegsfeld mit einer Grof3e von
90cm x 1,20m, das 30cm von der Einstiegsstelle entfernt ist.

» Die Lage des Einstiegsfelds ist in der Regel bei der ersten Fahrzeugtur.

» Erganzend kann ein Leitstreifen parallel zum Bord mit einem Abstand von
60cm mittig an das Einstiegsfeld heranfthren.

» Bei schmalen Gehwegen kann auf Einstiegsfeld und Leitstreifen verzichtet
werden. Dann fuhrt nur ein Auffindestreifen (siehe 1. Aufzahlungszeichen)
bis 30cm vor den Bord.

DIN 32984 regelt mit ergdnzenden Angaben auch komplexere Situationen
wie vorgelagerte oder Uberfahrbare Kaps, separate Haltestelleninseln und
Busbahnhofe sowie das Kreuzen von vorgelagerten Radwegen (siehe
Abschnitte 5.4.1-5.4.4 DIN 32984).

FUr Bahn-, StralRenbahn- und Bussteige sowie zu komplexen Personenver-
kehrsanlagen enthalten Abschnitt 5.5 und 5.6 DIN 32984 weitergehende
Regelungen.
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Visuelle Informationen zur Richtungsorientierung nach

DIN 32975

Nach dieser Norm gestaltete Beschilderungen sowie Verkehrs- und Wege-
leitsysteme sind fur Menschen mit Sehbehinderungen gut lesbar. Sie bein-
haltet auch Regelungen fur Bedienelemente technischer Anlagen ebenso
wie fUr die Kennzeichnung von Hindernissen oder Gefahrenstellen.

Taktile Handlaufbeschriftungen

Nach den Empfehlungen von DIN 18040-1 und DIN 329863* kbnnen an
Treppen und Engstellen taktile Handlaufbeschriftungen eingesetzt werden,
die Informationen zu Stockwerken und Wegebeziehungen geben (siehe auch
Abschnitt 5.4.4 , Treppen”, Leitfaden, S. 128).

Als erste Orientierungshilfe empfiehlt sich die Anordnung eines Ubersichts-
plans im Zugangsbereich der Anlage. DIN 18040-3 merkt an, dass fir Men-
schen mit Sehbehinderungen ein taktiler und visuell stark kontrastierender
Plan als Reliefplan oder ein Tastmodell zweckmaRig sein kann (néhere Infor-
mationen zur Beschriftung von Lageplanen, zu Informationstafeln, Reliefdar-
stellungen und Modellen im Auf3enbereich gibt DIN 32986).

34 DIN 32986 Taktile Schriften — Anforderungen an die Darstellung und Anbringung von Braille- und
erhabener Profilschrift
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Abb. 58

System aus Orientie-
rungselementen fir
Menschen mit unter-
schiedlichen Arten
einer Behinderung zur
Erreichung wichtiger
Ziele wie Treppen,
Aufziige und Bahn-
steige: Bodenindika-
toren, sonstige Leit-
elemente wie Wande
und Gelander, visuelle
Hinweisschilder und
taktile Elemente an
Handlaufen.
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Visuelle und akustische Fahrgastinformationen
(5.6.4 DIN 18040-3)

Zu den Fahrgastinformationen zahlen, z. B. Informationstafeln, Fahrplane,
Wegweiser, Abfahrtsanzeigen an Bahnsteigen sowie Lausprecherdurchsa-
gen. Sie mussen auf die Bedarfe von Menschen mit motorischen Einschran-
kungen (Gehbehinderungen) und sensorischen Einschrankungen (Sehbehin-
derungen, Horbehinderungen) ausgerichtet sein.

~Fahrgastinformationen mussen barrierefrei auffindbar, zuganglich und
nutzbar sein.” (5.6.4 DIN 18040-3)

Erreichbarkeit

FUr Rollstuhl- und Rollatornutzer sind Fahrgastinformationen zuganglich

und nutzbar, wenn diese

» stufenlos erreichbar sind,

» Uber die notwendigen Bewegungsflachen nach Abschnitt 4.2 (siehe
Leitfaden S. 39f.) sowie nach Abschnitt 6.3 (siehe Leitfaden S. 167f.) flr
die Anfahrbarkeit von Schaltern, Fahrkartenautomaten und Notrufstellen
erreichbar sind,

» die maximalen Langs- und Querneigungen nach Abschnitt 4.3 (siehe
Leitfaden S. 44ff.) aufweisen. Die Akzeptanz einer Neigung der Bewegungs-
flachen ist davon abhangig, ob die Information aus der Ferne rasch aufge-
nommen werden kann, z. B. die Abfahrtanzeigetafel in einer Bahnsteighalle,
oder ob der Betrachter vor der Information verweilen muss, z. B. vor einer
Schautafel mit Fahrplan- und Netzinformationen,

» und die Bewegungsflachen Oberflachen haben, die eben, erschitterungs-
arm und rutschhemmend sind (siehe Abschnitt 4.4, Leitfaden S. 47).

Fir Menschen mit sensorischen Einschrankungen, d.h. einer Seh-

behinderung bzw. Horbehinderung sind Informationen barrierefrei, wenn

» sie nach dem Zwei-Sinne-Prinzip laut Abschnitt 4.5 (siehe Leitfaden S. 51)
gegeben werden. Infrage kommen Anzeigetafeln und Lautsprecherdurch-
sagen. Auch mobile Endgerate wie Smartphones und Tablets mit entspre-
chenden Apps eignen sich zur Informationsvermittlung;

» das Prinzip nicht nur bei Regelinformationen wie dem Fahrplan angewandt
wird, sondern auch bei Anderungen des Fahrplans oder bei Stérungen. Die
Informationen zu Anderungen und Stérungen unterscheiden sich zweckma-
Rigerweise von der reguldaren Anzeige, um Aufmerksamkeit zu erzeugen.

Die Forderung nach klar verstandlichen Durchsagen ist nicht nur fir Men-
schen mit Horbehinderung, sondern nach dem Zwei-Sinne-Prinzip auch fur
Menschen mit Sehbehinderungen von Bedeutung.
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Abb. 59 T H

Menschen mit Seh- U4 6 Min.
behinderung kénnen ué 8 Min.
nach dem Zwei-Sinne- —

Prinzip an einer Halte- u
stelle die Fahrgast-
informationen per
Knopfdruck zusatzlich
akustisch mitgeteilt
werden.

M 1:20

> 225
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Visuelle Nutzbarkeit

Eine weitere Voraussetzung flr die barrierefreie Nutzbarkeit von Fahrgast-

informationen, insbesondere durch Menschen mit Sehbehinderungen,

ist die Einhaltung von Regeln zur visuellen Nutzbarkeit nach DIN 32975.

Wesentliche Elemente dabei sind:

» die Auffalligkeit und Wahrnehmbarkeit des Informationsangebots aus
grofkerer Entfernung,

» die Lesbarkeit (Schrift, Kontrast) und

» die leichte Verstandlichkeit und Eindeutigkeit.

Bei Anzeigetafeln sollte auf eine Laufschrift verzichtet werden. Ist sie den-
noch notwendig, z. B. weil die Fllle des Texts nicht mehr in eine Standschrift
passt, so sollte jedes einzelne Wort fir mindestens 2 Sekunden vollstandig
angezeigt werden. Die Durchlaufgeschwindigkeit darf 6 Sekunden je Zeichen
nicht Uberschreiten.
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Akustische Nutzbarkeit

Insbesondere fir Menschen mit Horbehinderungen ist es wichtig,

» dass sich Sprachsignale und andere akustische Informationen, z.B. Alarmsi-
gnale, deutlich abheben von Stérgerauschen in der Umgebung. DIN 18040-3
verweist hier auf einschlagige Normen, ebenso DIN VDE 0833-4, das
ZVEI Merkblatt 330043 sowie DIN ISO 77312,

» Anzustreben ist ferner eine automatische Anpassung des Sprachsignals an
wechselnde Storschallpegel, z. B. ankommende Fahrzeuge oder Menschen-
ansammlungen (siehe Abschnitt 4.6.2, Leitfaden S. 57f.).

» Sprechdurchsagen sollten aufRerdem durch einen einleitenden ,, Gong”
angekundigt werden, um die notwendige Aufmerksamkeit zu erregen
(DIN 32974).

Eine zusatzliche Unterstltzung fur das Wahrnehmen und das Verstehen von
akustischen Informationen von Menschen mit sensorischen Behinderungen
sind induktive Horanlagen, die das Sprachsignal flir den mit Horgerat oder
Horimplantat ausgestatteten Menschen verstarken. Solche Anlagen werden
nach DIN EN 60118-4%" geplant. Sie kommen bereits heute beispielsweise
zur Kommunikation bei Informationsschaltern oder als ,,Horecke” in Wartebe-
reichen zum Einsatz.

Witterungsschutz
(5.6.6 DIN 18040-3)

»Ist ein Witterungsschutz vorgesehen, muss dieser auch fur Menschen
mit motorischen Einschrankungen, Rollstuhl- und Rollatornutzer sowie
blinde und sehbehinderte Menschen auffindbar, zuganglich und nutz-
bar sein.” (5.6.6 DIN 18040-3)

Nicht nur unter dem Gesichtspunkt der Barrierefreiheit empfiehlt es sich,
Haltestellen mit einem Witterungsschutz auszustatten. Gerade fir Menschen
mit Behinderungen ist es besonders wichtig, in einem von der Witterung
abgeschirmten Bereich verweilen zu kénnen. Auch bei der Errichtung von
Anlagen des Witterungsschutzes ist auf die Einhaltung von Gestaltungs-
regeln flr den Flachen- und Raumbedarf, die Langs- und Querneigung, die
Oberflachenbeschaffenheit sowie die Anordnung von Ausstattungs- und
Maoblierungsgegenstanden, wie sie im Leitfaden zu den Abschnitten

4.2 bis 4.4 (siehe Leitfaden S. 37-50) und 6.1 (siehe Leitfaden S. 159ff.)
erlautert sind, zu achten. Die Wande sollten transparent ausgefthrt werden.

3 ZVEI Zentralverband Elektrotechnik und Elektroindustrie e. V.

36 DIN EN ISO 7731:2008-12 Ergonomie — Gefahrensignale fur 6ffentliche Bereiche und Arbeitsstatten —
Akustische Gefahrensignale

37 DIN EN 60118-4:2015-10 Akustik — Horgerate — Teil 4: Induktionsschleifen fir Horgerate —
Leistungsanforderungen
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Ausstattung
Zur besseren Nutzbarkeit fir Menschen mit einer Behinderung sollte der
Witterungsschutz mit Sitzgelegenheiten nach Abschnitt 6.1 (siehe Leitfaden
S. 160) ausgestattet werden. Zu empfehlen ist eine Aufstellflache fir Roll-
stuhlnutzer, Anlehnbanke sowie ein Fahrkartenautomat mit Fahrgastinforma-
tionen. Die Sitzgelegenheiten sollten ebenso wie akustische oder taktile
Fahrgastinformationen vom Leitstreifen aus mit einem Abzweigefeld und
einem Auffindestreifen kenntlich gemacht werden.

60 30

Abb. 60
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Ubergange und Uberwege
(5.6.7 DIN 18040-3)

Abschnitt 5.6.7 DIN 18040-3 befasst sich mit hdhengleichen Uberquerungen
von schienengebundenen Verkehrsmitteln. Die meist in groReren Bahnhofen
vorhandenen Querungen auf anderem Niveau (Bahnsteigunterfiihrungen
oder Brlcken) kdnnen in der Regel nur mit Aufzligen oder Rampen barriere-
frei genutzt werden.

DIN 18040-3 unterscheidet zwischen drei Arten von hdhengleichen Uber-

querungen:

» Bahniibergange sind hohengleiche Kreuzungen von Eisenbahnen mit
StraRen, Wegen und Platzen. Uberginge, die nur dem innerdienstlichen
Verkehr dienen, und Ubergénge fiir Reisende gelten nicht als Bahniber-
gange (8 11 Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung — EBO sowie analog
§ 20 StralRenbahn-Bau- und Betriebsordnung — BOStrab).

» Als Reisendeniibergénge gelten hingegen Ubergénge fiir Reisende zum
Erreichen eines Bahnsteigs.

» Gleistiberwege definiert DIN 18040-3 als hohengleiche Fuliganger-
Uberquerungsstellen.

»~Bahn-und Reisendenlibergange sowie Gleisuberwege (hohengleiche
FuRganger-Uberquerungsstellen) von Bahnanlagen (nach EBO oder
BOStrab) mussen barrierefrei und sicher auffindbar und nutzbar sein.”
(5.6.7 DIN 18040-3)

Hoéhengleiche Uberguerungen der Gleise von Bahn und StraRenbahn miissen
barrierefrei und sicher auffindbar und nutzbar sein. Zur Auffindbarkeit kdnnen
die in den Abschnitten 5.6.4 , Fahrgastinformationen” und 5.6.5 ,,Orientie-
rung”, Leitfaden S. 145ff. und S. 142ff. beschriebenen Mal3nahmen dienen.

Zufihrende FuBRwege

Fur FuRwege, die unmittelbar auf den Gleistiberweg zuflihren, dienen fol-

gende Mafinahmen der barrierefreien Nutzbarkeit:

» die BerUcksichtigung der maximal zulassigen Langs- und Querneigungen,
wie sie in Abschnitt 4.3 (siehe Leitfaden S. 44f.) beschrieben sind,

» eine erschutterungsarme und rutschhemmende Oberflachenbeschaffen-
heit der Wege (siehe Abschnitt 4.4, Leitfaden S. 471.).



150

Elemente der Verkehrsinfrastruktur Offentlich zugangliche Anlagen des Personenverkehrs

Abb. 61
Unbeschrankter
Bahnilbergang far
FuRganger, nach
Abschnitt 5.3.9

DIN 32984 beidseits
mit Aufmerksamkeits-

feld und Richtungsfeld.

Daneben das Andreas-
kreuz. Oberflachen-
belag im Bahnbereich
optisch vom Umfeld
unterschieden.

M 1:100

» der Einbau von Bodenindikatoren bzw. sonstigen Leitelementen nach
DIN 32984
Uberwege von Bahnanlagen miissen analog zu Uberquerungen von Fahr-
bahnen mit Bodenindikatoren ausgestattet werden.

Dies sind ein 60cm bis 90cm breites Aufmerksamkeitsfeld Gber die ge-
samte Gehwegbreite in Kombination mit einem anschlieRenden 60cm
tiefen Richtungsfeld.

Beim Uberqueren mehrerer Gleise sind Bodenindikatoren nur vor dem
ersten und nach dem letzten Gleis auszufthren.

Mehr Informationen, insbesondere zu Bahnibergangen mit Umlaufsperren
oder schragen Uberquerungen, siehe Abschnitt 5.3.9 DIN 32984.

» Zur Erhdéhung der Sicherheit kdnnen erganzend akustische Signale nach
DIN 32974 bzw. Orientierungs- und Freigabesignale (akustisch/taktil) nach
DIN 32981 eingesetzt werden. In den Fallen, in denen der Ubergang im
Normalfall offen ist und die Signale nur bei Anndherung eines Schienenfahr-
zeugs einschalten, kann das akustische bzw. taktile Freigabesignal zeitlich
begrenzt werden.

Gleisiiberwege

Die barrierefreie Nutzbarkeit des Uberwegs selbst wird erreicht durch:

» eine stufenlose Gestaltung des Uberwegs mit einer fir den Rollstuhl oder
den Rollator berollbaren Flache; nicht zu vermeiden sind dabei die Uneben-
heiten, die durch die Schienen selbst hervorgerufen werden,

» fir Menschen mit Sehbehinderung eine visuell kontrastierende Abgrenzung
des Uberwegs von den zufiihrenden FuRwegen, z.B. durch einen deut-
lichen Hell-Dunkel-Kontrast des Oberflachenbelags.

e Andreaskreuz

B Gehweg

D Richtungsfeld
,,,,,,,,,,,,,,,, F Aufmerksamkeitsfeld
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In innerdrtlichen Bereichen, in denen eine StralRenbahn oft Teil des Stralken-
korpers ist oder gar Ful3gangerbereiche tangiert, scheint es Uber die Inhalte
von DIN 18040-3 hinaus vertretbar, geringere Anforderungen an die taktile
Abgrenzung zu stellen, da hier die gegenseitige Rlcksichtnahme gefordert
ist. Anders ist dies bei Strecken mit eigenem Gleiskorper.

Abb. 62

B A B Uberquerungsstelle
Uber Fahrbahn und
StralRenbahngleisen

in innerstadtischer
Gemengelage zur
Erreichung der Halte-
stelle der StralRenbahn.
M 1:75

G) G)

(H)Haltestelle
A Fahrbahn mit
StraRenbahn
B Gehweg
C Auffindestreifen der Haltestelle
D Richtungsfeld
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StralRentunnel
(5.7 DIN 18040-3)

Offentliche StraRentunnel werden Uberwiegend von staatlichen Stellen
errichtet. Die Richtlinien fur die Ausstattung und den Betrieb von StralRen-
tunneln (RABT) regeln die Sicherheitsanforderungen flr solche Bauwerke.
In Tunneln konkurrieren SicherheitsbedUrfnisse, vom regularen Betrieb unter
Verkehr bis zu Rettungsmalinahmen im Brandfall. Die teilweise schwer
miteinander zu vereinbarenden Anforderungen machen eine Abwagung
notwendig. DIN 18040-3 definiert die Anforderungen an die Barrierefreiheit:

~StraBentunnel (Kraftfahrzeugtunnel) miissen die Voraussetzungen
dafur bieten, dass motorisch oder sensorisch eingeschrankte Verkehrs-
teilnehmer (Fahrer und Mitfahrer) im Ereignisfall, d. h. insbesondere bei
Brand, die Moglichkeit der Selbstrettung in sichere Bereiche haben.”
(5.7 DIN 18040-3)

Fluchtwege und Notgehwege

Die folgenden MalRnahmen dienen der Erreichung dieses Ziels:

» Fluchtweg ist nach nach RABT der gesamte Verkehrsraum bis zum Not-
ausgang. Davon zu unterscheiden sind Rettungswege, die vom Notaus-
gang ins Freie fuhren.

» Fir Notgehwege nach RABT, die beidseits der Fahrbahn liegen, gilt Fol-
gendes:

- Die Mindestbreite betragt 1,00m.

- Der lichte Raum darf bis zur H6he von 2,25 m nicht eingeschrankt sein.

- Zur Fahrbahnseite sind Notgehwege durch 3cm hohe Borde abzugrenzen.
Sind hohere Borde vorhanden, missen vor Notausgangstiren und Not-
rufanlagen barrierefreie Uberquerungsstellen nach Abschnitt 5.3 (siehe
Leitfaden S. 94ff.) angeordnet werden. Nach RABT ist im Bereich der
Notausgangstir Uber die gesamte Breite des Notgehwegs ein taktiles
Aufmerksamekeitsfeld anzubringen.

» Das Zwei-Sinne-Prinzip (siehe Abschnitt 4.5, Leitfaden S. 51), z. B. mit
visuellen und akustischen Signalen, muss sichergestellt sein bei:

- der Fluchtwegkennzeichnung,

- Alarmierungen und

- Informationen zu Stérungen oder Schadensereignissen.

Hilfreich konnten dabei Informationen Uber die Fahrzeugelektronik oder
uber Rundfunksender sein in Verbindung mit einem Hinweisschild, bei
Einfahrt in den Tunnel das Radio einzuschalten.

» Notausgangstiiren (Fluchttlren) mussen die Anforderungen einhalten, die
RABT und , Technische Lieferbedingungen und Technische Prifvorschriften
flr TUren und Tore in Stral’entunneln” (TL/TP TTT) formulieren. Nach RAPT
bemisst sich die Breite der Notausgangstir mit 1,00 m und der Rettungs-
wege mit 2,25m.



153

c
= <
E_28
el co
cC 35 .~ © O
c DL &
28€25¢
3mWhZCO
nOe..LeeooO
.Bhgd .
O © o 2P T«
9535006 c
<HhLZD 5B =

BamuysbloN

%% BamysbloN




154

Elemente der Verkehrsinfrastruktur Stral3entunnel

DIN 18040-3 merkt an, dass Handlaufe eine wichtige Hilfe zur Selbstrettung
motorisch oder sensorisch eingeschrankter Personen sein kénnen. Sie sind
auch geeignete Trager taktiler Fluchtwegkennzeichnungen. Die RABT sehen
sie aber vor allem aus Sicherheitsgriinden nicht vor. Bei Unfallen kénnten sich
Teile von Gelandern I6sen und in Fahrzeuginnenraume eindringen.

Vergleichbar mit StraRentunneln ist die Problematik bei Larmschutzwanden
und bei Stral3en in Tieflage. DIN 18040-3 formuliert hierzu keine Aussagen,
jedoch empfiehlt es sich, die Flucht- und Notgehwege sowie Fluchttiiren
analog zu Strafsentunneln auszufihren.

Rufanlagen

»,Rufanlagen in Stral3entunneln missen gewahrleisten, dass motorisch

oder sensorisch eingeschrankte Menschen schnell fremde Hilfe
(Betriebspersonal oder Rettungskrafte) aktivieren konnen.”
(5.7 DIN 18040-3)

Die Rufanlagen in StraRentunneln muissen die Anforderungen an Notrufan-
lagen in Abschnitt 6.5 (siehe Leitfaden S. 173f.) erfillen. Sie sind flr moto-
risch eingeschrankte Menschen stufenlos erreichbar und ohne fremde Hilfe
bedienbar. Fur sensorisch eingeschrankte Menschen mussen sie nach dem
Zwei-Sinne-Prinzip barrierefrei auffindbar und nutzbar sein.
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Sonstige
Infrastrukturelemente

(6 DIN 18040-3)
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Sonstige Infrastrukturelemente Ausstattung, Moblierung

Sonstige Infrastrukturelemente
(6 DIN 18040-3)

Einige Anforderungen an die eigenstandige Nutzbarkeit von Infrastrukturele-
menten betreffen nicht allein die Planung und die Errichtung von Anlagen im
offentlichen Verkehrs- und Freiraum, sondern auch deren Betrieb. Sie richten
sich damit an den Betreiber, der fir den Funktionserhalt und die Instandhal-
tung, insbesondere bei Automaten, Anzeigen und Ausstattungselementen,
zustandig ist.
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Ausstattung, Moblierung
(6.1 DIN 18040-3)

An Ausstattungs- und Moblierungselemente stellt DIN 18040-3 in zweierlei

Hinsicht Anforderungen:

» Sie durfen die Wege und Flachen, auf denen sich Menschen mit Behinde-
rungen fortbewegen, nicht einengen und keine Hindernisse darstellen.

» Sie mUssen flr motorisch und sensorisch eingeschrankte Menschen
nutzbar sein.

,Bewegungsflachen, nutzbare Gehwegbreiten und Uberquerungsstellen
sind von Ausstattungs- und Moblierungselementen, z.B. Briefkasten,
Milleimer, Fahrradstander, Sitzbanke usw., freizuhalten.”

(6.1 DIN 18040-3)

Nutzbarkeit

Zu Bewegungsflachen, Gehwegbreiten und Uberquerungsstellen siehe
Ausfuhrungen in Abschnitt 4.2, Leitfaden S. 37ff., Abschnitt 5.1, Leitfaden
S. 74ff. und Abschnitt 5.3, Leitfaden S. 94ff.

Da sich Menschen mit Sehbehinderungen in der Regel an Kanten beispiels-
weise von Gebauden orientieren, ergibt sich in Innenstadten oft dort ein
Zielkonflikt, wo Geschafte und Gastronomiebetriebe vor ihren Laden Ver-
kaufsstande und Freiflachenmaoblierungen aufstellen. Abhilfe kann erreicht
werden, wenn z.B. Freischankflachen bei breiten Gehwegen um die nutzbare
Gehwegbreite (siehe Abschnitt 5.1, Leitfaden S. 74) von den Hausfassaden
abgeruckt werden. Andernfalls ist ein hindernisfreier Gehbereich mit anderen
taktil wahrnehmbaren Leitelementen erforderlich (siehe dazu auch Abschnitt
4.7 DIN 18040-3, Leitfaden S. 63ff., in Verbindung mit den Abschnitten 5.1,
5.2, 5.8 und 5.9 DIN 32984).

Zur Anzeige von Hindernissen flr blinde und sehbehinderte FuRgéanger siehe
insbesondere Abschnitt 5.8.1 DIN 32984.

Nutzung von Ausstattungs- und Moéblierungselementen im 6ffent-
lichen Raum

~Ausstattungs- und Moblierungselemente, die einer eigenstandigen
Nutzung des offentlichen Verkehrs- und Freiraums dienen, mussen
stufenlos erreichbar sein.” (6.1 DIN 18040-3)
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Sonstige Infrastrukturelemente Ausstattung, Moblierung

Abb. 64
Gehwegflache von
Maéblierung freige-
halten. Daneben ein
Ruhebereich mit
Moblierungs- und
Ausstattungsgegen-
standen. Dieser wird
durch einen Belags-
wechsel angezeigt.

Mit dem Begriff der ,,eigenstandigen Nutzung” verdeutlicht DIN 18040-3,
dass Menschen mit Behinderungen durch die Gestaltung des 6ffentlichen
Raums in die Lage versetzt werden sollten, alle wesentlichen Bereiche des
offentlichen Verkehrs- und Freiraums und die darin befindlichen Ausstattungs-
elemente ohne fremde Hilfe erreichen und nutzen zu kdnnen. Hilfreich fir

ein Auffinden von Ausstattungselementen ist ein schllissig geplantes und
konsequent angewandtes, durchgangiges Anordnungskonzept, das leicht
begreifbar ist. Bei Platzknappheit empfiehlt es sich, Elemente langs der
Gehrichtung aufzustellen.

Sitzmoglichkeiten

» Sitzbanke sollten eine Arm- und Ruckenlehne haben.

» Die Sitze sollten zwischen 46cm bis 48cm hoch sein.

» Neben der Bank empfiehlt sich eine Aufstellflache fur Rollstuhinutzer.
In diesen Fallen ist der Verzicht auf eine Armlehne zweckmaldig, um ein
Umsetzen vom Rollstuhl auf die Bank zu ermdglichen.

» FUr Menschen mit Problemen mit dem Hinsetzen eignen sich Anlehn- oder
Hockflachen als entspannende Verweilmaoglichkeiten.

» FUr kleinwichsige Menschen eignen sich punktuell aufgestellte Sitzgele-
genheiten mit einer Sitzhohe und -tiefe von jeweils 30cm.
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Wahrnehmbarkeit

~Ausstattungs- und Moblierungselemente, die einer eigenstandigen
Nutzung des offentlichen Verkehrs- und Freiraums dienen, mussen so
ausgebildet sein, dass blinde und sehbehinderte Menschen sie recht-
zeitig wahrnehmen kénnen.” (6.1 DIN 18040-3)

Blinde Menschen sollen wahrnehmen kénnen, wo sich ein flr sie nutzbares

Ausstattungselement befindet. Dies geschieht dadurch, dass

» die Ausstattungselemente selbst taktil ertastbar sind (Anforderungen siehe
unten) und

» der Oberflachenbelag um das Ausstattungselement einen taktil deutlich
erfassbaren Wechsel erfahrt, der einer blinden Person mit Langstock ein
solches ankilindigt. Dies kann durch einen ausreichend tiefen Streifen mit
beispielsweise gebrochenem, rauem Kleinsteinpflaster bei ansonsten
ebenem Bodenbelag geschehen. Dies gilt insbesondere, wenn das Objekt
zu seiner bestimmungsgemalden Nutzung im oder am Gehweg liegt und
daher ein Hindernis darstellen kann. Der Kleinpflasterstreifen soll 60cm tief
und so breit wie das Hindernis sein.

» Alternativ dazu sind Bodenindikatoren mdglich (z. B. Auffindestreifen fur
nutzbare Ausstattungselemente bzw. Aufmerksamkeitsfelder vor Hindernis-
sen). Nach Abschnitt 5.8.1 DIN 32984 mussen Hindernisse, die nicht nach
Abschnitt 4.5.4 DIN 18040-1 (siehe S. 162) abgesichert werden kdnnen
und mehr als 20cm in die Bewegungsflache ragen, durch Aufmerksam-
keitsfelder angezeigt werden. Wenn auf Bewegungsflachen Hindernisse
wie Maste oder Stitzen stehen und Leitstreifen nicht im Abstand von
60cm am Hindernis vorbei leiten, sind ebenfalls Aufmerksamkeitsfelder
empfehlenswert. Diese werden 60cm tief mindestens in Breite des Hinder-
nisses, bei Stlitzen mind. 60cm breit ausgefihrt.

Allerdings sollte mit Bodenindikatoren sparsam umgegangen werden, da
diese besonderen Gefahrenstellen vorbehalten sind. Insbesondere unter-
geordnete Elemente wie Sitzbanke, Briefkasten, Milleimer und 6ffentliche
Telefone sollten im Verkehrs- und Freiraum nicht mit einem Aufmerksam-
keitsfeld versehen werden, hier ist der Wechsel zu einem taktil erfassbaren
Belag sinnvoller. Einerseits kdnnen zur Anzeige von schmalen Hindernissen
wie Pfahlen ertastbare Pflasterstrukturen statt Bodenindikatoren Verwen-
dung finden. Andererseits kann in einem Park auch mit einem Auffinde-
streifen nach DIN 32984 auf einen Ruheplatz oder eine WC-Anlage hinge-
wiesen werden.

» Es empfiehlt sich, ein Konzept fir die Aufstellung von Ausstattungselemen-
ten zu erarbeiten, in dem diese raumlich zusammengefasst werden.
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Sonstige Infrastrukturelemente Ausstattung, Moblierung

Abb. 65

Taktil erfassbare
Absicherung von
Ausstattungsele-
menten (nach Bild 10
DIN 18040-1).

Ausstattungselemente sind gemald Abschnitt 4.5.4 DIN 18040-1 mit dem

Langstock ertastbar, wenn

» sie bis auf den Boden herunterreichen oder

» max. 15¢cm Uber dem Boden enden.

» Reichen sie nicht so weit, so kann ein mind. 3cm hoher Sockel am Boden
in den Umrissen des Ausstattungselements das Tasten ermdoglichen.

» Der gleiche Effekt kann durch eine Tastleiste in 15¢cm Hohe Gber dem
Boden erreicht werden (siehe Leitfaden , Barrierefreies Bauen 01 —
Offentlich zugangliche Gebaude”, S. 86).

s15?ﬁ/

Menschen mit Sehbehinderungen konnen Elemente rechtzeitig wahr-
nehmen, wenn sie zu ihrem Umfeld visuell stark kontrastierend gestaltet
sind. Zu Fragen der kontrastierenden Gestaltung gibt DIN 32975 Hinweise
(siehe auch Abschnitt 4.6.1, Leitfaden S. 52f.).

Grol¥flachige Glasflachen

GrofRflachig verglaste Wande oder Tiiren im 6ffentlichen Raum, z.B.
bei Buswartehauschen, U-Bahn-Zugangen, aber auch Glastrennscheiben
bei offentlichen Telefonen, kédnnen flir Menschen mit eingeschranktem
Sehvermogen eine Gefahrdung darstellen.
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»,Glaswande oder -tliren sowie grol3flachig verglaste Wande oder Turen
an fur den FuBgangerverkehr vorgesehenen Flachen miissen deutlich
visuell erkennbar sein.” (6.1 DIN 18040-3)

Dies wird erreicht durch je zwei visuell stark kontrastierende Sicherheitsmar-
kierungen mit folgenden Eigenschaften:

» eine Markierung in 40cm bis 70cm Héhe (Kniehohe),

» eine zweite Markierung in 1,20m bis 1,60 m Hdhe (Augenhdhe),

» die beiden Markierungen jeweils mind. 8cm hoch und

» eine Verteilung Uber die gesamte Glasbreite.

Die Markierungen mussen visuell stark kontrastieren. Sie enthalten dazu
helle und dunkle Anteile, um einen \Wechselkontrast zu erzeugen und um
wechselnde Lichtverhaltnisse im Hintergrund der Glasflache zu bertcksichti-
gen. DIN 18040-3 nennt als Beispiel Sicherheitsmarkierungen in Streifenform
mit einer durchschnittlichen Hohe von 8cm. Die Markierungsstreifen konnen
auch aus einzelnen Elementen bestehen, wenn sie einen Flachenanteil von
50 % des Streifens aufweisen. Sie konnen grafisch gestaltet sein oder aus
Schriftziigen bestehen.

Die Sicherheitsmarkierungen sind nicht erforderlich, wenn die Erkennbarkeit
der Glaswande auf andere Art sichergestellt ist. DIN 18040-3 nennt hier
Auslagen und Beleuchtung. Alternativ kdnnten auch Glaser verwendet wer-
den, die z. B. durch eine Satinierung oder Strukturierung der Oberflache
materialisiert oder farbig gestaltet sind.

Abb. 66
T~ Verglaster Witterungs-
schutz in einer Bus-

- haltestelle mit Sicher-

] >\ — heitsmarkierungen.
120 = 160 \ ~ ::i:::j::::::j::/ L
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Sonstige Infrastrukturelemente Anlagen zur Orientierung, Beschilderung, Information

Anlagen zur Orientierung, Beschilderung,

Information
(6.2 DIN 18040-3)

~Informationen aus Schrift- und Bildzeichen, wie z.B. Fahrplane, Schilder

oder Informationstafeln, missen fur sehbehinderte Menschen lesbar
sein. Dies wird erreicht durch eine visuell stark kontrastierende Gestal-
tung.” (6.2 DIN 18040-3)

DIN 18040-3 behandelt hier nur visuell wirksame Anlagen zur Orientierung
wie Fahrplane, Schilder oder Informationstafeln. Denkbar sind aber auch
akustische Informationsangebote flr Horgeschadigte, z. B. solche, die auf
Abruf abgespielt werden. DIN 32975 formuliert Aussagen zu visuellen Infor-
mationen im 6ffentlichen Raum und enthalt Vorgaben fir visuelle Kontraste.
Visuell stark kontrastierend sind demnach Beschilderungen mit einem Wert
K groRRer oder gleich 0,8. Naheres hierzu steht in Abschnitt 4.6.1 (siehe
Leitfaden S. 52).

Schriften

Folgende Anforderungen an Schriften werden empfohlen:

» Gut lesbar sind Schriften in halbfett oder fett, z. B die zur Linear Antiqua
gehdrende , Helvetica”, ,Verdana” bzw. ,Calibri”. Wenn die Lesbarkeit
damit verbessert wird, kdnnen Betonungen bzw. Serifenabstriche ein-
gesetzt werden. Reine Serifenschriften wie die ,Times” sind jedoch zu
vermeiden.

» Es gilt die Grof3- und Kleinschreibung. Ausnahmen fur taktile Schriften und
Beschriftungen nach DIN 32986 (Braille- und erhabene Profilschriften) sind
moglich.

» Schriften und Zeichen stehen senkrecht mit 90 °-Aufwinkel. Kursivschriften
und Anderungen der Leserichtung sind nicht empfohlen.

» Die Buchstaben dtirfen sich nicht berthren. Der Durchschuss (Abstand
zwischen den Buchstaben) muss mindestens einer Strichstarke entspre-
chen.

Selbstverstandlich muss die Schriftgréfe und die Anordnung der Schrift so
gewahlt werden, dass sie bei dem sich aus der jeweiligen raumlichen Situa-
tion ergebenden Beobachtungabstand und dem Beleuchtungsniveau lesbar
ist. DIN 32975 enthalt in Abschnitt 4.2.5 Informationen zur Bestimmung der
erforderlichen Zeichenhohe.
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Abb. 67
Anordnung und
Schriftgrofde von
Informationen
mussen an den
Beobachtungs-
abstand angepasst
sein.

Bildzeichen

Bildzeichen dienen der raschen nonverbalen Information. Grafische Symbole
mussen einen hohen Wiedererkennungsgrad aufweisen und leicht zu begrei-
fen sein, damit sie sich auch fir Menschen mit kognitiven Einschrankungen
eignen. Der Abstraktionsgrad sollte deshalb gering sein. So wird nach empi-
rischen Untersuchungen, z. B. fir die Kennzeichnung einer Toilette, die Dar-
stellung eines Bilds von deutlich mehr Menschen verstanden als die Auf-
schrift ,WC". Generell gilt die Formel , Bild statt \Wort".

Grundsatzlich empfiehlt es sich, Uber die Grenzen der Zustandigkeiten fur
den offentlichen Verkehrs- und Freiraum gleichartige Bildzeichen zu verwen-
den. Der Wiedererkennungswert bezieht sich auf die Art der Piktogramme
und auf die Farbgebung. Insbesondere Symbole, die alternative Handlungen
kennzeichnen wie ,gehen — stehen” oder ,,6ffnen — schliefden”, missen sich
in ihren Konturen deutlich voneinander unterscheiden.

In vielen Fallen ist die Verwendung und Gestaltung von grafischen Symbolen
und Zeichen fir den offentlichen Verkehrs- und Freiraum durch Vorschriften
und Regelwerke festgelegt.
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Aushanginformationen

,Schriftliche Informationen wie Aushanginformationen oder Ubersichts-
plane mussen aus der Nahe gelesen werden konnen.” (6.2 DIN 18040-3)

Das in der Norm formulierte Ziel wird erreicht, wenn:

» Aushanginformationen in einer Hohe zwischen 1,00 m und 1,60 m ange-
bracht werden. So kann das Auge des Betrachters, das sich im Mittel auf
einer Hohe von 1,30m befindet, die Informationen am besten lesen;

» ein nahes Herantreten und ein kurzer Sehabstand immer maoglich sind. Das
gilt auch fur Rollstuhlnutzer, die einen Unterfahrungsraum unter der Infor-
mationseinrichtung bendtigen. Sitzbanke und andere Maoblierungen vor den
Tafeln sind zu vermeiden.

Erganzend ist zu bemerken: Fahrplane sollten sich direkt hinter der abde-
ckenden Glasscheibe befinden, damit sie von sehbehinderten Menschen
mittels einer Lupe gelesen werden konnen.

Die Norm weist darauf hin, dass genordete Stadtplane eine leichtere Orien-
tierung ermoglichen. Schematische Liniennetzplane im offentlichen Per-
sonennahverkehr sind dann besser begreifbar, wenn sie nicht zu abstrakt
sind und die geografische Realitat nah abbilden. Dahingegen sind Umge-
bungsplane und Fluchtplane dann leichter verstandlich, wenn sie in Blickrich-
tung des Betrachters ausgerichtet sind. Kann dies nicht erreicht werden,
sollte zumindest der Standort des Betrachters gekennzeichnet sein.

Abb. 68 - 80
Sichtfeld eines B %
Rollstuhinutzers. \\\\
M 1:33 5 e
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Bedienelemente
(6.3 DIN 18040-3)

.Bedienelemente, die einer eigenstandigen Nutzung des 6ffentlichen
Verkehrs- und Freiraumes dienen, z. B. Fahrkartenautomaten, Schalter,
Taster, Briefeinwurf- und Codekartenschlitze, Notrufschalter, und
die dazugehorigen Einbauten mussen flir motorisch eingeschrankte
Menschen barrierefrei erreichbar und nutzbar sein.” (6.3 DIN 18040-3)

Bedienelemente werden nétig, wenn Bereiche des offentlichen Verkehrs-
und Freiraums nur unter Voraussetzungen oder mit bestimmten Anforder-
ungen genutzt werden konnen, z. B. wenn ein Fahrschein geldst oder ein
TUréffner gedrlckt werden muss.

Anfahrbarkeit

Barrierefrei erreichbar fiir Personen mit motorischer Einschrankung,
insbesondere fur Rollstuhl- und Rollatornutzer, sind Bedienelemente und ihre
Einbauten bei Einhaltung der folgenden Anforderungen:

» lhre ErschlieRung muss stufenlos sein.

» Die Wege und Flachen muissen die maximalen Langs- und Querneigungen
nach Abschnitt 4.3 einhalten (siehe Leitfaden S. 44f.).

» Die Oberflachengestaltung muss Abschnitt 4.4 entsprechen (siehe
Leitfaden S. 47f.).

» Die Bedienelemente mussen seitlich oder frontal anfahrbar sein.

Die seitliche Anfahrbarkeit ist gegeben, wenn die Bewegungsflache zum
Bedienelement in Fahrtrichtung mind. 1,20 m breit ist. Zweckmal3ig ist die
Anfahrbarkeit von links und von rechts, um die unterschiedliche Beweglich-
keit der Menschen zu bericksichtigen. Die seitliche Anfahrbarkeit reicht dann
aus, wenn eine nur kurze Aktion am Bedienelement beabsichtigt ist wie der
Einwurf eines Briefs, die Betatigung eines Tasters oder die Einflihrung einer
Codekarte.

Abb. 69

\\L \\\ Bewegungsfldche

fur seitliche Anfahrt.

W

it {
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Sonstige Infrastrukturelemente Bedienelemente

Abb. 70
Bewegungsflache
fUr frontale Anfahrt.
M 1:33

Abb. 71
Far die frontale
Anfahrt ist ein FulR-

freiraum erforderlich,

ein Sockel dient als
ertastbare Absiche-
rung (siehe Bild 4
DIN 18040-3).

M 1:33

> 1560

>150

Die frontale Anfahrbarkeit wird durch eine Bewegungsflache vor dem Be-
dienelement mit mind. 1,50 m x 1,50 m gewahrleistet.

Im Sitzen barrierefrei erreichbar fir Menschen mit motorischen Einschran-
kungen, insbesondere flir Rollstuhl- und Rollatornutzer, sind Bedienelemente
dann, wenn unter dem Element gentigend Raum fur den Beinbereich des
Rollstuhls vorhanden ist. Es ist zu unterscheiden zwischen dem Anfahren an
ein senkrecht flachiges Element wie einen Fahrscheinautomaten und dem
Unterfahren eines waagrechten Elements mit Armauflage wie der Auflage-
flache einer horizontal angeordneten Information oder der Tastatur eines
Computers. Die Abmessungen des Beinfreiraums sind in den Abb. 71 und 72
dargestellt. Die Breite des Beinfreiraums betragt mind. 90cm.
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Abb. 72

Mal3e fir den
Beinfreiraum fir die
Nutzung horizontaler
Bedienelemente
(nach Bild 5

DIN 18040-3).

M 1:33

OKFF
v

Bedienbarkeit

Barrierefrei nutzbar fur Menschen mit motorischen Einschrankungen

sind Bedienelemente dann, wenn sie folgende Eigenschaften haben:

» eine Hohe von grundsatzlich 85cm Uber dem Fulboden fur die zu be-
tatigenden Elemente wie Tastbildschirm, Geld- und Codekartenschlitze,
Scheinausgabe, Kippschalter oder Notruftaster. In begrindeten Fallen,
z.B. bei einer Mehrzahl von Elementen, ist ein Hohenbereich von
85cm bis 105¢m vertretbar;

» ein seitlicher Abstand des Bedienelements zu Wanden, Einbauten und
sonstigen Hindernissen von mind. 50cm;

» ein Vermeiden von Doppelbewegungen, d. h. gleichzeitiges Dricken und
Drehen eines Elements mit der Hand. Drehbewegungen mit der Hand
sollten generell vermieden werden. Bei Kippschaltern und Tastern soll die
notwendige Kraft 2,50 N bis 5,00 N nicht Ubersteigen, was einer durch-
schnittlichen Betatigungskraft entspricht.

Andere Anforderungen kdnnen an Bedienelemente gestellt werden, die
gegen unbeabsichtigtes Betatigen gesichert sein mussen, z. B. Absturzsiche-
rungen oder Bedienelemente, die nur von Bedienungspersonal bzw. Service-
personal betatigt werden.
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Sonstige Infrastrukturelemente Bedienelemente

Abb. 73

Die geeignete Hohe
von Bedienelementen
betragt grundsatzlich
85cm.

M 1:33

Abb. 74

Mit 50cm seitlichem
Abstand zur Wand
befinden sich Bedien-
elemente wie Fahr-
kartenautomaten

in Reichweite eines
Rollstuhinutzers.

M 1:33

~| Fahrkarten E |~

# Fahrkarten %
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.Bedienelemente, die einer eigenstandigen Nutzung des 6ffentlichen
Verkehrs- und Freiraumes dienen, mussen fir blinde und sehbehinderte
Menschen nutzbar sein.” (6.3 DIN 18040-3)

Barrierefrei nutzbar fir blinde und sehbehinderte Menschen sind Bedien-
elemente, wenn sich diese von ihrem Umfeld durch taktile Erfassbarkeit und
visuelle Kontrastierung deutlich unterscheiden:
» Visuell kontrastierend ist eine Gestaltung, wenn ein Leuchtdichtekontrast
K groRer 0,4 besteht (DIN 32975, siehe Abschnitt 4.6.1, Leitfaden S. 52f.).
» Taktil erfassbar sind z. B. Beschriftungen mit Braille- oder erhabener
Schrift bzw. Symbole nach DIN 32986 (siehe Abschnitt 4.6.3,
Leitfaden S. 60).

Uber die Anforderung nach DIN 18040-3 hinaus, empfiehlt es sich, die
Elemente in einem mit Handen flhlbaren und mit den Augen sichtbaren
Kontrast zur Umgebung umzusetzen. Sie sind damit nach dem Zwei-Sinne-
Prinzip gestaltet.

DIN 18040-3 merkt an, dass Bedienelemente, z. B. Fahrkartenautomaten,

die mit Touchscreen-Bildschirmen ausgestattet sind, nur mit zusatzlichen
Bedienelementen fir Sehbehinderte barrierefrei nutzbar sind. Diese Elemente
sollen die Erkennbarkeit der Funktion und die Rickmeldung der Funktions-
auslosung akustisch, visuell oder taktil (z. B. Bestatigungston, Lichtsignal oder
Druckpunkt) ermdglichen.



172

Sonstige Infrastrukturelemente Tiren und Vereinzelungsanlagen | Notrufanlagen

Abb. 75

Beispiel flr ein manu-
ell zu bedienendes
Drehkreuz mit dane-
benliegender Tur mit
Bewegungsflachen.
M 1:50

Tiren und Vereinzelungsanlagen
(6.4 DIN 18040-3)

Im 6ffentlichen Verkehrs- und Freiraum dienen Taren und Tore z. B. der
Abgrenzung von Grin- und Freizeitanlagen und Spielplatzen sowie von
Anlagen des Personenverkehrs. Vereinzelungsanlagen werden z. B. zur
Durchfihrung von Kontrollen von Personen oder Eintrittskarten verwendet.

Tiren nach DIN 18040-1

Fir Tren gelten die Anforderungen nach DIN 18040-1 , Offentlich zugéng-
liche Gebdude". Diese betreffen insbesondere deren OffnungsmaRe,
Schwellen, Bewegungsflachen an Turen, den Kraftaufwand zum Bewegen
der TUren, die Orientierung an Tlren sowie Sicherheitsmarkierungen an
GlastUren (siehe auch Abschnitt 6.1 und die ausfuhrlichen Erlauterungen im
Leitfaden , Barrierefreies Bauen 01 — Offentlich zugangliche Gebaude”,

S. 40-51 zu DIN 18040-1).

Drehkreuze

Wenn bei Vereinzelungsanlagen Drehkreuze vorgesehen sind, mussen zu-
satzlich barrierefreie Durchgange vorhanden sein. Umlaufschranken missen
wie in Abschnitt 5.1.2, Leitfaden S. 87 beschrieben gestaltet werden.

Vor automatischen Schwingtiren oder Karusselltlren ist nach Abschnitt
5.8.2 DIN 32984 ein Aufmerksamkeitsfeld erforderlich. Leitsysteme durfen
nicht auf diese Turen hinfdhren, da sie fur blinde und sehbehinderte Men-
schen eine Gefahrdung darstellen. Sie missen zu manuell bedienbaren Tiren
oder automatischen Schiebettren fihren.

z.B. Gehweg > 150

> 150

~ -
~~ - el

()

z.B. Park / Zoo
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Notrufanlagen
(6.5 DIN 18040-3)

FUr den 6ffentlichen Verkehrs- und Freiraum relevante Notrufanlagen kénnen
sich z.B. auf Platzen, an Haltestellen oder in Aufziigen des Personenverkehrs
befinden.

~Notrufanlagen miissen gewahrleisten, dass motorisch oder sensorisch
eingeschrankte Menschen Notfalle melden und Hilfe anfordern
konnen.” (6.5 DIN 18040-3)

Abb. 76
SS Notrufanlage im
offentlichen Raum
Defibrillator d I mltﬁgmenzelementen
nach dem Zwei-
Lautsprecher | () [ | Anzeigefeld Sinne-Prinzip. Der
, NS far Hoéraeschadiate Defibrillator erganzt
Mikrofon — O ? ? die Ausstattung
nach DIN 18040-3.
Notrufknopf . M 1:33
LO
0
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Sonstige Infrastrukturelemente Notrufanlagen | Sanitarraume

Notféille melden, Hilfe anfordern

Das Ziel von DIN 18040-3 wird mithilfe folgender MalRnahmen erreicht:

» Erreichbarkeit fir Menschen mit motorischen Einschrankungen, indem
die Abmessungen der Bewegungsflachen, deren maximale Langs- und
Querneigung und die Bodenoberflache den Anforderungen nach den
Abschnitten 4.2 (siehe Leitfaden S. 371.), 4.3 (siehe Leitfaden S. 44f.) und
4.4 (siehe Leitfaden S. 47f.) entspricht. Auferdem sollen die Bedienelemen-
te der Notrufanlagen ohne fremde Hilfe bedienbar sein und ihre Abmess-
ungen dem Abschnitt 6.3 (siehe Leitfaden S. 167f.) entsprechen.

» Auffindbarkeit und Nutzbarkeit der Notrufanlagen fir Menschen mit sen-
sorischen Einschrankungen (Seh- oder Horbehinderung) nach dem Zwei-
Sinne-Prinzip (siehe Leitfaden S. 51).

» Eine visuell stark kontrastierende Gestaltung flr sehbehinderte Menschen.
Zur Auffindbarkeit dient eine sich ganzflachig deutlich von der Umgebung
abhebende Gestaltung mit einem Leuchtdichtekontrast von K groRer als 0,7.

» Weiterleitung des Notrufs an eine Stelle, von der aus wirksam Hilfe geleistet
werden kann. Dies sind z. B. Betriebspersonal, Polizei oder Rettungskrafte.

» Quittierung des ausgeldsten Notrufs durch den Rettungsdienst nach dem
Zwei-Sinne-Prinzip. Wird eine Notrufanlage mit einer nach diesem Prinzip
arbeitenden Kommunikationsanlage ausgestattet, z. B. mit einer Sprechan-
lage und einer Textanzeige, so kann bereits bei Abgabe des Notrufs der
konkrete Hilfsbedarf festgestellt werden. Flr horgeschadigte Menschen
kann die Horbereitschaft der Gegenseite im Anzeigefeld deutlich gemacht
werden.
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Sanitarraume
(6.6 DIN 18040-3)

Sanitarraume im offentlichen Verkehrs- und Freiraum

Werden im 6ffentlichen Verkehrs- und Freiraum, z. B. auf Platzen, in Grinan-
lagen oder an Haltestellen des Personenverkehrs sowie innerhalb barriere-
freier Wegeketten im Ort, o6ffentlich zugangliche Sanitarraume vorgesehen,
so sind auch barrierefreie Sanitarraume zu errichten.

Fur temporare WC-Anlagen bei Veranstaltungen sollte ebenfalls eine barriere-
freie Toilette mit \Waschbecken vorgesehen werden.

Die Auffindbarkeit soll fir Menschen mit sensorischen und motorischen
Einschrankungen gegeben sein. Hilfreich kdnnen eine taktile und visuell
kontrastreiche Beschilderung sowie Leitlinien zum Sanitarraum nach DIN
32984 sein (siehe Abschnitt 6.2 DIN 18040-3 ,, Orientierung und Beschilde-
rung”, Leitfaden S. 164f.).

Sanitarraume nach DIN 18040-1

Sie sind nach Abschnitt 5.3 DIN 18040-1 , Offentlich zugangliche Gebaude”
zu planen. Barrierefreie Toiletten konnen Teil einer fur Frauen und Manner
getrennten WC-Anlage mit Vorraumen sein oder es kann eine geschlechts-
neutrale Nutzung mit separatem Zugang von der Verkehrsflache her vorgese-
hen werden. DIN 18040-1 enthalt Informationen zu den Bewegungsflachen,
zur Ausstattung mit VWC-Becken und Waschtisch sowie mit einer Notrufein-
richtung. Meist reicht ein Toilettenraum mit zugehdriger Einrichtung ohne
Duschplatz. Die Notrufanlage sollte an eine Stelle, die Hilfe leisten kann,
weitergeschaltet sein (siehe Abschnitt 6.5). Der Leitfaden zu DIN 18040-1
gibt zur Planung ausfthrliche Informationen (siehe Leitfaden , Barrierefreies
Bauen 01 - Offentlich zugéngliche Gebaude”, S. 101-111).
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Sonstige Infrastrukturelemente Sanitarraume

Abb. 77

Beispiel einer
barrierefreien Toilette
im offentlichen Raum.
Siehe Leitfaden
.Barrierefreies

Bauen 01 — Offentlich

zugangliche Gebaude”,

S. 101-111.
M 1:25
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Offentlich zugédngliche
Grun- und Freizeit-
anlagen, Spielplatze

(7 DIN 18040-3)
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Offentlich zugangliche Griin- und Freizeitanlagen, Spielplatze

Offentlich zugangliche Griin- und Freizeitanlagen,
Spielplatze
(7 DIN 18040-3)

,Offentlich zugangliche Griin- und Freizeitanlagen sowie Spielplitze

mussen barrierefrei zuganglich und nutzbar sein.” (7 DIN 18040-3)

Zu den in der Uberschrift genannten Anlagen gehdren in erster Linie 6ffent-
liche Parks, aber z. B. auch Friedhofe, 6ffentliche Flachen in Schrebergarten
und Sportplatze.

Auffindbarkeit und Zuganglichkeit

Die barrierefreie Auffindbarkeit von Zielpunkten innerhalb einer Grin- oder

Freizeitanlage wie Ein- und Ausgange, Kioske, Sanitarrdume, Umkleiden oder

Automaten ist fur alle Nutzer von Bedeutung. Menschen mit Behinderungen

erreichen diese Einrichtungen oder Ausstattungselemente mithilfe von

Orientierungselementen. Diese kdnnen sein:

» bauliche und gestalterische Strukturen, die als , Sonstige Leitelemen-
te” nach DIN 32984 (siehe Abschnitt 4.7, Leitfaden S. 66f.) flr sensorisch
eingeschrankte Menschen die Aufgabe von Bodenindikatoren Ubernehmen
konnen. Solche Strukturen konnen Gebaudekanten, Borde und Sockel,
wegbegleitende Hecken sowie linienformige Oberflachenstrukturen auf
den Gehwegen sein.

» Bodenindikatoren nach DIN 32984 dort, wo sonstige Leitelemente keine
ausreichende Aufgabe Ubernehmen kdnnen oder Gefahren lauern.

» Akustische Signale konnen als Alarm- und Warnsignale oder als verbale
Information, z.B. in Freizeitanlagen, eingesetzt werden (siehe Abschnitt
4.6.2, Leitfaden S. 57).

Die barrierefreie Zuganglichkeit wird erreicht durch eine Ausfihrung der
Wege entsprechend ihrer Bedeutung. Wege, die der grundlegenden Erschlie-
Rung dienen, mussen fur Menschen mit Behinderungen auch unter BerUck-
sichtigung des zu erwartenden Nutzeraufkommens voll nutzbar sein. Andere
Wege z.B. in Parks kdnnen mit nur einer eingeschrankten Nutzbarkeit oder
sogar als nicht vollstandig barrierefreie , Trampelpfade” vorgesehen werden.

Barrierefreie Gehwege

Wege werden angelegt:

» als Hauptwege wie Gehwege nach Abschnitt 5.1 (siehe Leitfaden S. 74)
mit Regelungen zur Stufenlosigkeit, nutzbaren Gehwegbreite und lichten
Hohe, zu Langs- und Querneigungen, zur Oberflachengestaltung sowie zu
Einbauten und Engstellen,

» als Nebenwege mit einer nutzbaren Gehwegbreite von mind. 90cm und
Aufweitungen mit einer Flache von mind. 1,50m x 1,50 m in ausreichenden
Abstanden, z.B in Sichtweite, damit flr den Rollstuhinutzer ein Wenden
oder Ausweichen mdglich ist. Die Langs- und Querneigung sowie die Ober-
flachengestaltung erfolgt nach Abschnitten 4.3 und 4.4, Leitfaden S. 44f.
sowie S. 47.
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» mit Gehwegbegrenzungen wie in Abschnitt 5.1 (siehe Leitfaden S. 77)
beschrieben, z. B. mit Rasenkantensteinen mit 3cm Hohe oder mit visuell
und taktil deutlich wahrnehmbarem Materialwechsel (z. B. Platten — Rasen,
Rasen — wassergebundene Decke oder Asphalt — Kleinsteinpflaster).

Sicherheitsraume neben der nutzbaren Gehwegbreite erwahnt DIN 18040-3
nicht. Sie scheinen in der Regel nicht erforderlich zu sein, kdnnen aber situa-
tionsbedingt vorgesehen werden, z.B. entlang eines Teichs.

o Abb. 78
i EI Vom Hauptweg
Al zweigt ein schma-
2 150 lerer Nebenweg
M ab, in Sichtweite
\ liegt eine Bewe-
\ \ gungsflache mit
A\ ) den MaRen
%, 1,50m x 1,50 m.
\Q)\\ Ein Ruheplatz mit
"2z, Ruhebanke barrierefreiem
KN WC erganzt die
Parkanlage.
M 1:250

Bewegungsflache

WC

L _—
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Offentlich zugangliche Griin- und Freizeitanlagen, Spielplatze

Ausstattung

Die barrierefreie Nutzbarkeit wird erreicht durch:

» Ruhebéanke, die nach Abschnitt 6.1, Leitfaden S. 160, gestaltet sind,

» Ruheplatze, die barrierefrei erreichbar sind und deren Moblierung und
Bedienelemente (z. B. Getrankeautomaten) barrierefrei nutzbar sind (siehe
Abschnitte 6.1 und 6.3, Leitfaden S. 159 und S. 1671ff.),

» barrierefreie Sanitarraume nach Abschnitt 6.6 (siehe Leitfaden S. 175f.)
sowie Abschnitt 5.3 DIN 18040 Teil 1, soweit 6ffentlich zugangliche
Sanitaranlagen vorgesehen sind (siehe Leitfaden ,Barrierefreies Bauen 01 —
Offentlich zugangliche Gebaude”, S. 101-111).

Als Orientierungshilfe flr eine groRRere 6ffentliche Grin- oder Freizeitanlage
empfiehlt sich ein Ubersichtsplan am Eingang im Zugangsbereich, der fir
Menschen mit Sehbehinderung als Tastmodell oder Reliefplan in taktiler und
kontrastierender Ausfiihrung zweckmalig ist, wie DIN 18040-3 anmerkt.
Ebenso wird darauf hingewiesen, dass eine klare und gut einpragsame
Wegeflhrung die Raumerfassung und die Orientierung unterstitzt. Die
taktilen Orientierungshilfen konnen daher auf eine Grundstruktur begrenzt
bleiben.

Spielplatze

Auch Spielplatze missen barrierefrei zuganglich und barrierefrei nutzbar sein,
um so ein gemeinsames Spielen von Kindern mit und ohne Behinderungen
zu ermdglichen. DIN 1803438 gibt Hinweise u.a. fur die Barrierefreiheit.

DIN 33942 , Barrierefreie Spielplatzgerate — Sicherheitstechnische Anforde-
rungen und Prifverfahren” definiert Anforderungen fir diese Gerate.

38 DIN 18034 Spielplatze und Freirdume zum Spielen — Anforderungen fiir Planung, Bau und Betrieb
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Abb. 79

Ruhebank an einem
Nebenweg mit seit-
licher Aufstellflache
fUr Rollstuhinutzer.
Sitzhéhe der Bank
46.cm bis 48cm mit
Racken- und Arm-
lehne. Auf der Seite
des Rollstuhls keine
Armlehne zum Um-
setzen vom Rollstuhl.
Die Aufweitung des
Wegs dient gleichzei-
tig als Bewegungs-,
Ausweich- und
Rangierflache.

M 1:50
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Naturraum

(8 DIN 18040-3)
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Naturraum
(8 DIN 18040-3)

Das Erleben der freien Natur stellt auch fir Menschen mit Behinderung einen
bedeutenden Beitrag zur Lebensqualitat dar. Deshalb sollten fir sie in allen
daflr geeigneten Landschaften wie in Naherholungsgebieten, an Seen und in
Gegenden mit hohem Freizeit- und Erholungswert Moglichkeiten zum Natur-
genuss geschaffen werden. Dort wo es topografisch sinnvoll und baulich
maoglich ist, wird empfohlen, Spazierwege, Fuldwege zu Punkten hoher
Attraktivitat bzw. Wanderwege barrierefrei zu gestalten.

,Die Charakteristik von Naturraumen sollte auch fir Menschen mit
sensorischen oder motorischen Einschrankungen erlebbar und wahr-
nehmbar sein.” (8.1 DIN 18040-3)

Erlebbarkeit

Folgende MalRnahmen dienen der Erreichung des Ziels:

» Wege, die konzeptionell fir die Nutzung durch Menschen mit Behinderun-
gen vorgesehen sind, sollten mindestens die Anforderungen an Nebenwe-
ge nach Abschnitt 7 erflllen (siehe Leitfaden S. 180).

» Bereiche, die fUr die Charakteristik von Naturraumen exemplarisch sind,
sollten stufenlos von Nebenwegen aus erreichbar und fur blinde und seh-
behinderte Menschen auffindbar sein. Die Norm merkt an, dass an geeig-
neten Stellen ein taktiler und visuell stark kontrastierender Plan die Orien-
tierung verbessern kann.

» Schwer zu erschlie3ende Naturraume wie beispielsweise Auwald, Moor
oder Gebirge konnen partiell zuganglich gemacht werden. Dies erfolgt z. B.
durch aufgestanderte Wege und Decks oder durch Plattformen an den
Bergstationen von Seilbahnen. Langs- und Querneigungen sowie Ober-
flachen der Wege sollen den Abschnitten 4.3 und 4.4 (siehe Leitfaden
S. 441, bzw. S. 471.) entsprechen. Beidseitige Radabweiser in mind. 10cm
Hohe gewabhrleisten die Sicherheit an Absturzkanten.

DIN 18040-3 greift exemplarisch zwei Beispiele fir die Erlebbarmachung des
Naturraums und fur Freizeitaktivitaten heraus: Badestellen und Angelplatze.
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Badestellen
(8.2 DIN 18040-3)

Das angestrebte Erlebbarmachen von Natur und Landschaft schliel3t auch
das Element Wasser ein. An Gewassern mit Badenutzung sollten in ange-
messenem Umfang Madglichkeiten geschaffen werden, damit Menschen
mit motorischen Einschrankungen an Badestellen einsteigen und sie wieder
verlassen konnen.

DIN 18040-3 legt anhand von zwei Beispielen dar, wie dies erreicht werden

kann:

» An einer flachen Treppe mit beidseitigen Handlaufen konnen Menschen
aus dem Rollstuhl umsteigen und sitzend Stufe fur Stufe ins Wasser hinein-
gleiten. Ebenfalls im Sitzen konnen sie das \Wasser verlassen, indem sie
sich entlang der niedrigen Handlaufe hochdricken (Abb. 82, S. 190).

» Mittels einer flach geneigten Ebene, deren Untergrund fest sein und keine
Uberraschenden Unebenheiten aufweisen sollte, wird ein rampenahnlicher
Zugang geschaffen. Personen mit motorischen Einschrankungen kénnen
dann direkt aus dem Rollstuhl ins Wasser gleiten. Da ein Seeufer oft glit-
schig ist, sollte die Flache z. B. mit Gitterrosten rutschfest gemacht werden
(Abb. 81, S. 189).

In der Praxis finden sich weitere Beispiele:

» die Errichtung eines Badelifts an einem Steg, mit dem sich behinderte
Menschen in einem Badesitz ins Wasser absenken konnen (Abb. 80, S.188),

» ein schwimmender Baderollstuhl mit grofRen Ballonreifen, der am Seeufer
ausgeliehen wird.
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Naturraum Badestellen

Abb. 80

Badelift mit Umsteig-
moglichkeit von Sitz-
bank oder Rollstuhl
M 1:50

\

7\
a

Zu berUcksichtigen ist bei den Beispielen, dass je nach Art der motorischen
Behinderung unterschiedliche Lésungen sinnvoll sind. Wahrend fir Men-
schen mit Behinderung, deren untere Extremitaten und Arme nicht betroffen
sind, eine Treppe geeignet ist, kommt fir Menschen mit Einschrankung
samtlicher Extremitaten eher eine Rampe infrage. Falls maglich sollten daher
unterschiedliche Alternativen flr den Weg in das Wasser und wieder heraus
angeboten werden.

Uber die Regelungen der Norm hinaus empfiehlt sich an groRen Seen eine
Mischung von verschiedenen Zugangsmoglichkeiten an den Badeplatzen.
Oft ist ein Gesamtkonzept unter Berlcksichtigung der Anfahrbarkeit, von
Umkleiden und Sanitarraumen, Sitz- und Betreuungsmaglichkeiten fir Men-
schen mit Behinderung und deren Begleitung sowie Aufstellflachen fir
Rollsthle sinnvoll.
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Abb. 81
Baderampe fur
Menschen mit
Behinderungen,
mit Handlauf und
Radabweisern

M 1:50
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Naturraum Badestellen | Angelplatze

Abb. 82

Badeplatz mit flacher
Treppe. An der Ein-
stiegsstelle setzt sich
der Rollstuhinutzer auf
das Treppenpodest
um und gleitet mit
Armunterstitzung
Stufe fur Stufe

ins Wasser.

M 1:50

70
(empfohlen)
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Angelplatze
(8.3 DIN 18040-3)

Ein weiteres Beispiel von Freizeiteinrichtungen fir Rollstuhl- und Rollatornut-

zer sind Angelplatze. Sie muissen barrierefrei zuganglich und gefahrlos nutz-

bar sein. Dies wird z. B. erreicht durch:

» eine stufenlose Erreichbarkeit mittels eines Nebenwegs im Sinne des
Abschnitts 7 (siehe Leitfaden S. 180),

» eine moglichst ebene Flache je Angelplatz mit einer Breite von mind.1,80m
und einer Tiefe von mind. 1,50 m,

» eine Abrollsicherung an allen absturzgefahrdeten Seiten und zum Wasser
hin mit einer Hohe von mind. 15cm. Es kann auch ein Gelander mit
max. 60cm Hohe vorgesehen werden.

Abb. 83
/ Angelplatz mit Absturz-
sicherung: Abrollsiche-
H rung mit mind. 15¢cm
Hohe oder Geldnder
Lo mit max. 60cm Hohe.
AN I M 1:50

S
<60







Sellbahn- und
Bergbahnanlagen,

Luftverkehrsanlagen,
Anlagen der Schifffahrt

(9 DIN 18040-3)
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Seilbahn- und Bergbahnanlagen, Luftverkehrsanlagen, Anlagen der Schifffahrt

Seilbahn- und Bergbahnanlagen,

Luftverkehrsanlagen, Anlagen der Schifffahrt
(9 DIN 18040-3)

,Fur Seilbahn- und Bergbahnanlagen, Luftverkehrsanlagen und Anlagen

der Schifffahrt gelten die Anforderungen dieser Norm sinngemal3.
Geltende rechtliche und technische Regelungen bleiben unberthrt.”
(9 DIN 18040-3)

Anliegen der Norm ist es, die Erreichbarkeit und Zuganglichkeit dieser Anla-
gen analog zu Abschnitt 5.6 DIN 18040-3 , Offentlich zugéngliche Anlagen
des Personenverkehrs” sicherzustellen. Barrierefreie Seil- und Bergbahnen
eignen sich in besonderem Mal3e dafir, unwegsame Bergregionen flr
Menschen mit Behinderungen wenigstens teilweise zu erschliel3en.

Erganzend sei darauf hingewiesen, dass in Abschnitt 5.6.3 DIN 32984
eigene Regelungen fir Bodenindikatoren an Flughafen aufgefihrt sind.
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Baustellen

(10 DIN 18040-3)
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Baustellen

Baustellen
(10 DIN 18040-3)

~Wegeflhrungen, die durch Baustellen verursacht sind, miissen

barrierefrei und sicher passierbar sein.” (10 DIN 18040-3)

Baustellen konnen eine durchgangig barrierefreie Wegflhrung unterbrechen
und es Menschen mit sensorischen, kognitiven und motorischen Einschran-
kungen unmaoglich machen, die Orientierung beizubehalten bzw. ihr Ziel zu
erreichen. Sie mUssen daher auf leicht begreifbare Weise barrierefrei und
ungefahrdet an der Baustelle vorbeigeleitet werden. Es kann sinnvoll sein,
Passanten rechtzeitig vor einer Baustelle umzuleiten, z. B. an einer vorher-
gehenden Uberquerungsstelle.

Passierbarkeit

Auf den Gehwegflachen sind folgende Mafinahmen notwendig:

» Die Gehwegbreite sollte fortgefihrt werden. GemaR Abschnitt 4.2 in
Verbindung mit Abschnitt 5.1 (siehe Leitfaden S. 37ff. bzw. S. 74ff.), sind
dies im Normalfall 1,80 m. Mindestens wird jedoch eine durchgangig nutz-
bare Gehwegbreite von 1,20m gefordert (die Breite fur kurze Geradeaus-
fahrt mit dem Rollstuhl ohne Begegnung gemafd DIN 18040-1). Die Ful3-
klotze der Absperrschranken sind zu bertcksichtigen.

» Bei Engstellen ist eine lichte Breite von mind. 90 cm erforderlich (siehe
Abschnitt 5.1.2, Leitfaden S. 82ff.).

» Eine Begegnungsflache fir Rollstuhinutzer ist mind. alle 18,00 m vorzu-
sehen, wenn die Gehwegbreite gegeniber dem urspringlichen Gehweg
eingeschrankt ist. Die Begegnungsflache hat eine Flache von mind.
1,80m x 1,80 m.
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Abb. 84

An einer Baustelle

ist eine durchgangig
nutzbare Gehwegbreite
von 1,20 m erforderlich,
die nur kurz auf 90cm
minderbar ist. Nach
18,00m ist eine
Begegnungsflache
notwendig.

M 1:75
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Baustellen

Abb. 85
Absperrschranke
mit visuell stark
kontrastierender
Absicherung in
1,00m Ho6he und
Tastleiste in
15cm Hohe.

M 1:20

Absperrschranken

Zur Sicherung von Gehwegen gegenuber Baustellen einschlieRlich Baufahr-

zeugen und Materiallagerungen sind Absperrschranken erforderlich, die

» in 1,00m Hoéhe Uber dem Gehweg eine 10cm hohe Absicherung und

» in max. 15¢cm Hohe Uber dem Gehweg eine Tastleiste besitzen.

» Bei den Baustellenabsperrungen mussen die Absicherungen in 1,00m
Hohe visuell stark kontrastierend sein, z. B. rot-weif3. Bei hohen Absperrun-
gen (Bauzaunen) ist das Einziehen von kontrastierenden Warnbandern
empfehlenswert.

Fur alternativ verwendete, mobile Absturzsicherungen gelten die gleichen
Anforderungen.

[/l E NN
N

> 100

Lo

Ak A Vv

Die Richtlinien fur die Sicherung von Arbeitsstellen an Strafsen (RSA) formu-
lieren vergleichbare Anforderungen. Eine Markierung nur mit Warnbandern
ist nicht zulassig. Werden Verkehrsschilder aufgestellt, so sollen sie aul3er-
halb der nutzbaren Gehwegbreite und mit ihrer Unterkante mind. 2,00m Uber
der Gehwegoberflache stehen. Die Norm verweist in einer Anmerkung auf
die Broschure des Deutschen Blinden- und Sehbehindertenverbands (DBSV)
.Absicherung von Baustellen auch fir blinde und sehbehinderte Verkehrsteil-
nehmer”.

Liegt die Baustelle an einer Uberquerungsstelle und behindert deren
Funktion, so ist die Einrichtung einer provisorischen barrierefreien Fahrbahn-
Uberquerung anzustreben. Die Norm macht hierzu keine nahere Aussage, die
Uberquerung koénnte z.B. als , gemeinsame Uberquerungsstelle” im Sinne
des Abschnitts 5.3.4, Leitfaden S. 106f., hergestellt werden.
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Anhang



204 Anhang Begriffe | Rechtsgrundlagen und weitere Instrumente

Begriffe

DIN 18040-3 verwendet die folgenden in Abschnitt 2 definierten Begriffe:

Absperrschranke
horizontal angebrachtes Absperrelement

Bewegungsflache

erforderliche Flache zur Nutzung von fir den FuRgangerverkehr vorgese-
henen 6ffentlich zuganglichen Flachen im Verkehrs- und Freiraum, unter
Berlcksichtigung der raumlichen Erfordernisse insbesondere von Rollstihlen,
Gehhilfen, Rollatoren

gesicherte Uberquerungsstelle
FulRgangeriberweg (VZ 293 StVO) oder mit Lichtsignalanlage gesicherte
Furt

Leuchtdichtekontrast K
im Weiteren als Kontrast bezeichnet, ein relativer Leuchtdichteunterschied
benachbarter Flachen (DIN 32975)

nutzbare Gehwegbreite
von Einbauten freie, durchgangig nutzbare Breite von Gehwegen bzw.
-flachen ohne Einbeziehung von seitlichen Sicherheitsraumen

Reflexionsgrad

P

Verhaltnis des reflektierten Lichtstroms zum einfallenden Lichtstrom
(DIN 32975)

Sicherheitsraum
Raum seitlich der nutzbaren Gehwegbreite

stufenlos

Uber eine ebene, mit dem Rollstuhl und Rollator berollbare Flache, die ggf.
jedoch die fur den Verkehrs- und Freiraum typischen, in dieser Norm naher
benannten, Neigungen sowie Schwellen und Kanten aufweisen kann

visuell kontrastierend
mit einem Leuchtdichtekontrast von > 0,4 und einem Reflexionsgrad von
> 0,5 der helleren Flache

visuell stark kontrastierend
mit einem Leuchtdichtekontrast von > 0,7 und einem Reflexionsgrad von
> 0,5 der helleren Flache
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Rechtsgrundlagen und weitere Instrumente

Auf einige wichtige Rechtsgrundlagen fur die Anwendung der Norm wird
nachstehend kurz hingewiesen. Zu beachten ist, dass sich der Rechtsstand
nach Drucklegung des Hefts im Jahre 2018 gedndert haben kann.

Behindertengleichstellungsgesetz (BGG)

§ 3 BGG konkretisiert den Begriff ,,Menschen mit Behinderungen”:

. Menschen mit Behinderungen im Sinne dieses Gesetzes sind Menschen, die
langfristige kérperliche, seelische, geistige oder Sinnesbeeintrachtigungen
haben, welche sie in Wechselwirkung mit einstellungs- und umweltbe-
dingten Barrieren an der gleichberechtigten Teilhabe an der Gesellschaft
hindern kénnen. Als langfristig gilt ein Zeitraum, der mit hoher Wahrschein-
lichkeit langer als sechs Monate andauert.”

§ 4 BGG definiert , Barrierefreiheit”:

. Barrierefrei sind bauliche und sonstige Anlagen, Verkehrsmittel, technische
Gebrauchsgegenstinde, Systeme der Informationsverarbeitung, akustische
und visuelle Informationsquellen und Kommunikationseinrichtungen sowie
andere gestaltete Lebensbereiche, wenn sie fir Menschen mit Behinderun-
gen in der allgemein ublichen Weise, ohne besondere Erschwernis und
grundsatzlich ohne fremde Hilfe auffindbar, zuganglich und nutzbar sind. Hier-
bei ist die Nutzung behinderungsbedingt notwendiger Hilfsmittel zulassig.”

Bayerisches Behindertengleichstellungsgesetz (BayBGG)

Der Freistaat Bayern regelt in Artikel 10 BayBGG die ,, Herstellung von Barrie-

refreiheit in den Bereichen Bau und Verkehr”. Absatz 2 bestimmt Folgendes:
.Sonstige bauliche oder andere Anlagen, 6ffentliche Wege, Platze

und StralBen sowie o6ffentlich zugédngliche Verkehrsanlagen und

Beforderungsmittel im offentlichen Personennahverkehr sind nach

Mal3gabe der einschldagigen Rechtsvorschriften barrierefrei zu gestalten.”

Bauordnungsrecht

Fur offentlich zugangliche bauliche Anlagen, die in den Anwendungsbereich
des Bauordnungsrechts fallen, besteht die grundlegende Anforderung,
barrierefrei zu bauen. Soweit hierbei der Anwendungsbereich nach

DIN 18040-3 berUhrt ist, beispielsweise bei einem Friedhof oder Kinderspiel-
platz, gelten die bauaufsichtlichen Anforderungen an die Barrierefreiheit

als eingehalten, wenn diese technische Regel beachtet wird (Vermutungs-
wirkung). DIN 18040-3 regelt aber im Wesentlichen bauliche Anlagen, die
in Bayern nicht im Anwendungsbereich des Bauordnungsrechts liegen. Die
Bayerische Bauordnung (BayBO) gilt nicht fir Anlagen des 6ffentlichen
Verkehrs sowie ihre Nebenanlagen und Nebenbetriebe, ausgenommen
Gebaude an Flugplatzen (Artikel 1 Absatz 2 Nr. 1 BayBO).
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Anhang Rechtsgrundlagen und weitere Instrumente

Fachgesetze, Vorschriften und Regelwerke

Bei vielen Anlagen des 6ffentlichen Verkehrs bestehen spezifische Vorschrif-
ten und Regelwerke. Zu erwahnen sind hier vor allem die Richtlinien flr die
Anlage von StadtstraRen (RASt), Richtlinien fur die Ausstattung und den
Betrieb von Strafdentunneln (RABT), die StralRenbahn-Bau- und Betriebsord-
nung (BOStrab), die Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung (EBO) und die
Regelungen flr ein transeuropaisches Bahnsystem (TSI PRM). Die Anforde-
rungen nach DIN 18040-3 konkurrieren hier mit denjenigen der spezifischen
Regelwerke, die — soweit es sich um Gesetze und Verordnungen bzw. um
eingeflhrte Regelwerke handelt — Vorrang geniefden.

StraRenbau

FUr den StralRenbau gelten als fachliche Rechtsgrundlagen das Bundes-
fernstraldengesetz (FStrG) und das Bayerische Stral3en- und Wegegesetz
(BayStrWG). Die einschlagigen Richtlinien, Empfehlungen und Hinweise sind
auf der Grundlage der Einfihrungsschreiben des Bayerischen Staatsministe-
riums fur Wohnen, Bau und Verkehr von den staatlichen Bauamtern und
Autobahndirektionen anzuwenden. Den Kommunen werden sie in der Regel
nachrichtlich zur Anwendung empfohlen. Zunehmend werden in die Regel-
werke Anforderungen an die Barrierefreiheit aufgenommen.

Eisenbahnen

FUr Eisenbahnen gelten Rechtsvorschriften zur barrierefreien Gestaltung der
Bahnanlagen, insbesondere die TSI PRM (siehe im Anhang Normative Ver-
weisungen S. 208) sowie anerkannte Regeln zur Technik flr Eisenbahnen,
welche die gesetzlichen Vorgaben aufgreifen und préazisieren, insbesondere
die Richtlinie 813 der Deutschen Bahn AG. Soweit solche Regelwerke ver-
bindliche Anforderungen flr die Gestaltung von Bahnanlagen beinhalten,
haben sie in der Normenhierarchie und aus Grinden der Einheitlichkeit far
die Fahrgaste Vorrang gegentber DIN 18040-3.
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Stadtebau und Stadtebauforderung

Grol3e Teile des 6ffentlichen Raums — z. B. Stral3en, Wege und Platze —
befinden sich in der Verantwortung der Stadte und Gemeinden. Mithilfe der
Stadtebauforderung unterstltzt der Freistaat Bayern die barrierefreie Umge-
staltung der Stadt- und Ortszentren sowie die barrierefreie Gestaltung von
offentlichen Gebauden und des 6ffentlichen Raums, soweit sie Teil stadte-
baulicher Erneuerungsmafinahmen nach dem besonderen Stadtebaurecht
sind. Die Planung obliegt den Stadten und Gemeinden als Trager der kom-
munalen Planungshoheit.

Im Jahr 2015 hat das Bayerische Staatsministerium des Innern, fir Bau

und Verkehr im Rahmen des Programms ,, Bayern barrierefrei 2023" den
Leitfaden , Die barrierefreie Gemeinde” erarbeitet, der kostenfrei Uber
www.bestellen.bayern.de bezogen werden kann. Die Erkenntnisse einer
Modellphase mit 16 Teilnehmergemeinden, die gemeindliche Aktionsplane
zur Schaffung von Barrierefreiheit erarbeitet haben, sind in diese Publikation
eingeflossen.

Arbeitsstattenverordnung

. Beschdftigt der Arbeitgeber Menschen mit Behinderungen, hat er Arbeits-
statten so einzurichten und zu betreiben, dass die besonderen Belange dieser
Beschéftigten im Hinblick auf Sicherheit und Gesundheitsschutz bertick-
sichtigt werden. Dies gilt insbesondere fir die barrierefreie Gestaltung von
Arbeitsplatzen sowie von zugehdrigen Tiren, Verkehrswegen, Fluchtwegen,
Notausgéngen, Treppen, Orientierungssystemen, Waschgelegenheiten und
Toilettenraumen.” (8 3 a Absatz 2 ArbStattV)

FUr die Planung barrierefreier Arbeitsstatten ist die Technische Regel fur
Arbeitsstatten ASR V3a.2 ,Barrierefreie Gestaltung von Arbeitsstatten”
(August 2012) zu beachten.
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Technische Regeln

Normative Verweisungen in DIN 18040-3

Fur die Anwendung von DIN 18040-3 sind ggf. folgende — dort zitierte —
Normen erforderlich. Normen, die nicht datiert sind, sind in der jeweils
aktuellen Ausgabe zu verwenden.

DIN 1451-3 Schriften; Serifenlose Linear-Antiqua; Druckschriften fur
Beschriftungen

DIN 18040-1:2010-10 Barrierefreies Bauen — Planungsgrundlagen —
Teil 1. Offentlich zugangliche Gebaude

DIN 18040-2 Barrierefreies Bauen — Planungsgrundlagen —
Teil 2: Wohnungen

DIN 18318 VOB Vergabe- und Vertragsordnung fir Bauleistungen —

Teil C: Allgemeine Technische Vertragsbedingungen flr Bauleistungen
(ATV) — Verkehrswegebauarbeiten — Pflasterdecken und Plattenbeldage in
ungebundener Ausfihrung, Einfassungen

DIN 32974 Akustische Signale im 6ffentlichen Bereich — Anforderungen

DIN 32975:2009-12 Gestaltung visueller Informationen im 6ffentlichen
Raum zur barrierefreien Nutzung

DIN 32976 Blindenschrift — Anforderungen und Mal3e

DIN 32981 Zusatzeinrichtungen fir Blinde und Sehbehinderte an
Stralsenverkehrs-Signalanlagen (SVA) — Anforderungen

DIN 32984 Bodenindikatoren im offentlichen Raum

DIN 51130 Prifung von Bodenbelagen — Bestimmung der rutschhemmenden
Eigenschaft — Arbeitsraume und Arbeitsbereiche mit Rutschgefahr —
Begehungsverfahren — Schiefe Ebene

DIN VDE 0833-4 (VDE 0833-4) Gefahrenmeldeanlagen fir Brand, Einbruch
und Uberfall — Teil 4: Festlegungen flr Anlagen zur Sprachalarmierung im
Brandfall

E DIN 32986 Taktile Schriften — Anforderung an die Darstellung und
Anbringung von Braille- und erhabener Profilschrift

DIN EN ISO 7731 Ergonomie — Gefahrensignale fir 6ffentliche Bereiche
und Arbeitsstatten — Akustische Gefahrensignale
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BOStrab, Verordnung tUber den Bau und Betrieb der Stralsenbahnen
(Straldenbahn-Bau- und Betriebsordnung)

EBO, Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung
H BVA, Hinweise flr barrierefreie Verkehrsanlagen, FGSV 212

RABT, Richtlinien fur die Ausstattung und den Betrieb von StralRentunneln,
FGSV 339
Arbeitsversion vom 30. Mérz 2016, derzeit noch unveroffentlicht’

RASt, Richtlinien fur die Anlage von StadtstralRen, FGSV 200

RILSA, Richtlinien flr Lichtsignalanlagen — Lichtzeichenanlagen fir den
Straldenverkehr, FGSV 321

TL/TP TTT, Technische Lieferbedingungen und Technische Prifvorschriften
fUr Tlren und Tore in StralRentunneln, FGSV 338

TSI PRM, Konventionelles transeuropaisches Bahnsystem und transeuro-
paisches Hochgeschwindigkeitsbahnsystem — Technische Spezifikation fir
Interoperabilitat — Anwendungsbereich: Teilsysteme , Infrastruktur” und
.Fahrzeuge"” —Teilbereich: Zuganglichkeit flr eingeschrankt mobile Personen

ZVEI-Merkblatt 33004, Elektroakustische Alarmierungseinrichtungen

' Eine Veroffentlichung der RABT Arbeitsversion 30. Marz 2016 ist nicht mehr geplant. Ersetzt werden
soll die RABT zuklnftig durch die Einfihrung der Richtlinie 2004/54/EG des Europaischen Parlaments
und des Rates vom 29. April 2004 Uber Mindestanforderungen an die Sicherheit von Tunneln im trans-
europaischen StraRennetz (EG Tunnel-Richtlinie), durch die RE-ING Teil 3 (Richtlinien fir den Entwurf,
die konstruktive Ausbildung und Ausstattung von Ingenieurbauwerken) und durch das FGSV Merkblatt
EABT (Empfehlungen fir die Ausstattung und den Betrieb von StraRentunneln).
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Anhang Weitere Normen, Publikationen und Informationsquellen

Weitere Normen, Publikationen und Informationsquellen

DIN 1450 Schriften — Leserlichkeit
DIN 18065:2015-03 Gebaudetreppen — Begriffe, Messregeln, Hauptmalde

DIN 18041:2016-03 Horsamkeit in Raumen — Anforderungen, Empfehlungen
und Hinweise fur die Planung

DIN 5036-3 Strahlungsphysikalische und lichttechnische Eigenschaften von
Materialien; Messverfahren fir lichttechnische und spektrale strahlungs-
physikalische Kennzahlen

DIN EN 60268-16:2012-05 Elektroakustische Gerate — Teil 16: Objektive
Bewertung der Sprachverstandlichkeit durch den Sprachlbertragungsindex

DIN EN ISO 7731:2008-12 Ergonomie — Gefahrensignale fir 6ffentliche
Bereiche und Arbeitsstatten — Akustische Gefahrensignale

DIN EN 12217:2015-07 Turen — Bedienungskrafte — Anforderungen und
Klassifizierung

DIN EN 60118-4:2015-10 Akustik-Horgerate — Teil 4: Induktionsschleifen far
Horgerate — Leistungsanforderungen

DIN EN 81-70:2015-11 — Entwurf, Sicherheitsregeln fir die Konstruktion
und den Einbau von Aufzligen — Besondere Anwendungen fur Personen-
und Lastenaufzlige — Teil 70: Zuganglichkeit von Aufzligen fir Personen
einschliel3lich Personen mit Behinderungen

DIN 18034 Spielplatze und Freirdaume zum Spielen — Anforderungen fur
Planung, Bau und Betrieb

Bayern barrierefrei 2023 — Die barrierefreie Gemeinde — Ein Leitfaden, Ober-
ste Baubehorde im Bayerischen Staatsministerium des Innern, fir Bau und
Verkehr, 2015, www.bauministerium.bayern.de, www.bestellen.bayern.de

Bayern barrierefrei 2023 — Die barrierefreie Gemeinde — Ein Werkbericht,
Oberste Baubehorde im Bayerischen Staatsministerium des Innern, flr Bau
und Verkehr, 2015, www.bauministerium.bayern.de, www.bestellen.bayern.de

Vereinte Nationen, Ubereinkommen (ber die Rechte von Menschen mit
Behinderungen vom 13. Dezember 2006 (UN-Behindertenrechtskonvention)

Technische Prifvorschriften fur Griffigkeitsmessungen im Stral3enbau,
Teil: Messverfahren SRT (TP Griff-StB (SRT)), Ausgabe 2004, Forschungs-
gesellschaft fur StralRen- und Verkehrswesen e.V, www.fgsv-verlag.de

Richtlinien flr die Sicherung von Arbeitsstellen an StralRen (RSA), Bundes-
ministerium fur Verkehr, Bau und Wohnungswesen 1995 (2002)

ERA 2010 Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen der Forschungsgesellschaft
far Stralden- und Verkehrswesen, www.fgsv-verlag.de
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Richtlinie 2004/54/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom
29. April 2004 Uber Mindestanforderungen an die Sicherheit von Tunneln im
transeuropaischen StralRennetz (EG Tunnel-Richtlinie)

Hinweise zu Straldenrdumen mit besonderem Querungsbedarf — Anwen-
dungsmaglichkeiten des Shared Space”-Gedankens, Forschungsgesellschaft
far StralRen- und Verkehrswesen, 2014, www.fgsv-verlag.de

Absicherung von Baustellen, Deutscher Blinden- und Sehbehinderten-
verband e.V, 2010, www.dbsv.org/broschueren.html#barrierefreiheit

Taktile Beschriftungen, Deutscher Blinden- und Sehbehindertenverband e.V,
2010, www.dbsv.org

Induktive Horanlagen — Richtlinien flr den Auftraggeber, Flyer,
Deutscher Schwerhorigenbund e.V. 2016, www.schwerhoerigen-netz.de

Leichte Sprache: Netzwerk Leichte Sprache e.V, www.leichtesprache.de,
und andere

FUr die Inhalte der zitierten oder erwahnten Publikationen sind deren Verfas-
ser verantwortlich. Sie stimmen nicht in jedem Fall mit den Regelungen von
DIN 18040-3 Uberein.
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Anhang Stichwortverzeichnis

Stichwortverzeichnis

A

Absperrung 51, 88, 200

Absturzkante 51, 65, 129

Abwagung 22, 25, 28, 35f., 68, 74,
82, 162

akustisch b1, 67f., 63ff., 68ff., 991,
1021., 145ff., 150, 164, 171, 174,
180

akustisches Leitelement 63ff., 68ff.

alternative Wegefihrungen 114,
119

Ampel (siehe Lichtsignalanlage)

Anfahrbarkeit 145, 167f., 188

Angelplatz 191

Arbeitsstattenverordnung 207

auditiv (siehe akustisch)

Aufzug 114, 119, 149, 173

Aushanginformationen 166

Ausstattungselemente 36, 43, 128,
148, 159ff., 180

B

Badestelle 187f.

Bahn-/ Bussteig 56, 70, 138ff.

Bahnlbergang 139, 149f.

Bank (siehe auch Ruhe-, Sitzbank)
159ff., 166, 182

Barrierefreiheit, Definition 21ff.

Baustelle 42, 198ff.

Bedienelemente 45, 132, 143,
167ff., 182

Begegnung Rollstuhlfahrer 39ff.

Begriffe 204

Behindertengleichstellungsgesetz
23, 205

Belag (siehe Boden-, Platten-, Ober-
flachenbelag) 28, 34, 47ff., 70,
74, 79ff., 871., 91, 99, 112f., 123f,,
150f1., 160f.

Beleuchtung 52ff., 55, 61, 70, 94,
114, 163f.

Belichtung (siehe Beleuchtung)

Beschilderung 34, b1, 61, 64, 92,
94, 119, 143, 164, 175

Bestand 28, 35f., 49, 112

Beteiligung 27, 28

Betrachtungsabstand 52, 54

Bewegungsflache 39f., 471., 115,
1321., 140, 159, 167f., 204

Bildzeichen, Symbole 61f., 164,
165, 171

blendfrei b2f., 114

Bodenbelag (siehe Belag)

Bodenindikatoren 59, 63, 65ff.,
69ff., 85, 90ff., 102, 142, 161, 180

Bord (-stein, -steinkanten, -hdhe)
33ff., 45f., 63, 65f., 69, 77, 90f,,
96ff., 132ff., 142, 152f., 180

Brailleschrift, Blindenschrift 60,
128f.

Buargerbeteiligung (siehe Beteiligung)

Bushaltestelle (siehe auch Halte-
stelle) 35, 68, 139ff.

Buswartehauschen 162

D

Denkmalschutz 25
Dialog 26, 28, 35
Drehkreuz 172

E

Einbauten 43, 48, 67, 74, 85ff., 90,
120, 129, 167ff., 180

Engstellen 39, 41, 82ff., 112, 116,
143, 180, 198

Entwasserung 44, 49, 63, 112, 116

erschitterungsarm 34, 47, 74, 90f,,
145, 149
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F

Fahrgastinformationen
145ff.

Fahrkartenautomat 145ff., 167ff.

Fahrplan 64, 145, 164

Fahrrad 75, 89, 142

Fasen 48

Fluchtweg 152ff., 207

Flughafen, Flugplatz 194

Freigabesignal 103, 150

Freischankflache 42, 91, 159

Freizeitanlage 22, 179ff.

Fugen 48f., 91

FulRgangerampel (siehe Licht-
signalanlage)

FulRgangerbereich  89f.

FulRgangeriberweg (siehe auch
Zebrastreifen) 94ff., 97

FuRgangerzone (siehe auch
FulRgangerbereich) 25, 89ff.

64, 139,

G
Gebaudekante 63, 66f.
Gehwegbegrenzung 76ff.
Gehwegbreite, nutzbare 74, 82ff.
Gehweg, Gehsteig 74ff.
Gelander 125, 129, 187, 191
Gemeinschaftsstral’e 89, 92f.
Gesamtkonzept 28, 63, 65, 91, 188
Gesetze 21, 205f.
Gewasser 187
Glas, Glasflache 55, 162ff., 166
Gleistiberweg 149ff.
Grundmalle 37ff.
Grundprinzipien  33ff.
Grundstlckszufahrt 45f., 76, 96f.
Grunflache 66, 77, 79
Grin- und Freizeitanlage 172,
180ff.

H

Haltestelle 92, 139ff., 147f., 151,
173, 175

Handlauf 117f., 125ff., 143, 154

Hauptweg 180ff.

Heckausstieg 131f, 134

Hecke 66, 180

Hohe Uber Flachen fur Fufganger
43

Horanlage, induktiv 58, 147

|
Informieren 63f.

K

Kfz-Stellplatz  131ff.

Kognitiv  61f., 71

Kompromiss 28, 32ff., 96
kontrastierend 52ff., 71, 171, 204
Kreisverkehr 113, 211

L

Langsneigung 46ff., 74, 90
Laufschrift 146
Leitelemente 63, 65

Leiten 63ff.

Leitlinie, innere und dulRere 78
Leitsysteme, vernetzte 65
Lesedistanz 64
Leuchtdichtekontrast b2ff., 171,
204

Lichtsignalanlage 64
Luftraum, Einbauten 88
Luftverkehrsanlagen 194

M

Mittelinsel, -streifen
Moblierung  159ff.
Modell, taktiles 64
Muldenrinne 49, 66, 78
Mulleimer 159, 161

109ff.
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N

Nachhall 57

Naturstein 48

Nebenweg 180ff., 186, 191
Neigung 44f.

Neubau 25

niveaugleich  78ff., 85, 112
normative Verweisungen 208f.
Notausgangstir 152
Notgehweg 152ff.

Notruf 169, 173f.
Notrufanlage 154, 173f.
nutzbare Gehwegbreite 74, 82ff.

o

Oberflachenbelag (siehe Belag)
Oberflachen, gebunden 47
Oberflachengestaltung 47ff.
offentlich zugangliche Anlagen des
Personenverkehrs, OPNV  139ff.
Orientieren  63ff.
Orientierungselemente 63f.
Orientierungssignal 100, 102f.
Ortsdurchfahrt 74, 82

P

Park 64, 180ff.
Parkplatz 119, 131ff.
Performance-Prinzip 24
Personenkreis 23,
Pflaster 47f., 79, 161

Plattenbelag (siehe auch Belag) 47f.

Podest 45, 115ff., 123ff.
Poller 86

Q
Querneigung 44ff., 74, 90

R

Radabweiser 114ff., 118
Radverkehr 87, 97
Radweg 81, 97
Rahmensperren 87
Rampe 114ff., 187
Rasenflache 47, 66f.
Raumbedarf 37ff.
Rechtliches 205ff.
Reflexionsgrad 53f.
Rinne 48, 49, 78, 112
Ruhebank 182ff.
Rutschfestigkeit 50
R-Wert 50

S

Sanitarraume  175f.

Schifffahrt 194

Schrift 54, 60f., 64, 143, 146,
1641f.

Schutzziel 23, 26

See 187ff.

Seilbahn- und Bergbahn-
anlagen 194

Seitenausstieg  132f.

Shared-Space 92

Sicherheitsraum 75, 82, 104ff., 181

Sichtbeziehung 76

Sitzbank (siehe auch Bank,
Ruhebank) 148, 160, 166

Sonstige Leitelemente 66f., 142,
180

Sperrfeld 63, 69, 98ff., 104f.

Spiegelung 55

Spielplatze 182

Spielstralse 89

Sprachsignal 147

SRT-Wert 50

stadtebaulich sensible Bereiche 91
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Stellplatze  131ff.

Storgerausche 57, 147

Stralkenbahn 139, 142, 149ff., 206

StralRentunnel 152ff., 206

strategische Planung 26, 95f.

Stufen 50, 53, 56, 122ff., 130

stufenlos 33, 132, 150, 159, 167,
186, 191, 204

Stufenmarkierung 123, 130

Symbole (siehe Bildzeichen)

T

taktil 33ff., 51, b9f., 64ff., 78ff.,
102f., 124, 128, 143, 151, 152,
1611., 171, 181f.

taktile Schrift 60, 128f., 143, 164

Taxi 138

Tiefbord 96, 113

Toilette, offentlich 26, 36, 165,
175f%., 182

Topografie 46, 115f,, 186

Trennstreifen 78f., 81

Treppe 43f., 50, 56, 69, 88, 114,
117, 120ff., 1871f.

Tunnel 152ff., 206

Tur 162f., 172

U
Ubergédnge, Uberwege 57, 94, 97,
149ff.

Uberquerungsstelle  94ff., 149, 152,

159, 198, 200
, gemeinsam 100f., 106ff,, 112
, gesichert 98ff., 112
, getrennt  104f., 109
, ungesichert 104f., 112
Umbau 25
Umlaufschranken 87

\"/

Vereinzelungsanlage 172

verkehrsberuhigter Bereich 85,
89ff.

Verkehrsmittel des OPNV  139ff.

Verkehrssicherheit 43, 55, 75, 88

Verkehrstrager 139

Verkehrszeichen 88

Visuelle Informationen 143

visuell kontrastierend 53f., 123f,,
128f., 171, 204

W

Wahrnehmungsarten 52ff.

Warnen/Warnelemente 63

Warnsignal 58

wassergebundene Decken 47

WC, offentlich 36, 165, 175f., 182

Wegekette 33ff., 91, 93, 95f., 112,
114

Werbung 56

Witterungsschutz 147f., 163

Z

Zebrastreifen (siehe auch
FulRgangeriberweg) 94

Zielkonflikt  70f.

Zwei-Sinne-Prinzip 34, b1, 62,
145f., 152, 154, 173f.

/wischenpodest 74, 90, 115ff., 118,
120, 123ff.
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